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VOORWOORD

Een hele uitdaging

BENNIE GEERDS
ADVISEUR PROCESONDERSTEUNING
TOEZICHT RDW

De laatste fase van het EU Mobiliteitspakket gaat in

met de invoering van de tweede generatie, tweede versie
smarttachograaf (G2V2) en de retrofit van de bestaande
tachograaf als je buitenlandsvervoer doet. Een bijzonder
proces dat aan alle kanten begint te knellen. De tijdsdruk
op alle partners is hoog. Dit lees je ook in het artikel van
Scania. Als RDW begrijpen we die reactie. We hebben al
het mogelijke gedaan binnen onze invloed om dit onder
de aandacht te brengen. De RDW schrijft niet de wet- en
regelgeving, maar is adviserend en uitvoerend. Samen
met het ministerie van Infrastructuur en Waterstaat
hebben we aangeklopt bij de EU met onze bezwaren,
maar uiteindelijk beslist de EU.

Om jullie toch zoveel mogelijk bij te praten, is hier weer

een nieuwe Tachograaftechnicus met belangrijke informatie,

die jullie kan ondersteunen in jullie werkzaamheden.
Daarnaast is het digitale handboek weer aangepast en
al beschikbaar. Als we er met z'n allen voor gaan en alle
werkzaamheden als inbouwen, vervangen en kalibreren
op tijd inplannen, moeten we de markt kunnen bedienen
en deze uitdaging tot een goed einde brengen.

Succes met deze uitdaging en veel leesplezier.

Vragen?
+ Over de inhoud van deze Tachograaftechnicus?
RDW Klantenservice 088 008 74 77 (werkdagen 8.00 - 17.00 uur).
+ Over het afmeldsysteem? Bel uw eigen communicatieprovider.
+ Over uw RDW-pincode? Zie keurmeester omgeving.
+ Over examens en bevoegdheidspassen? IBKI 030 608 77 66.
+ Adreswijziging doorgeven? Zie keurmeester omgeving.

Redactieadres:

RDW, afdeling Communicatie

Postbus 777, 2700 AT Zoetermeer

www.rdw.nl

Op de cover: De slimme tachograaf is inmiddels een vertrouwd stuk
gereedschap voor de meeste truckers, zoals voor chauffeur Jessica
Havermans die even pauzeert.

Basisontwerp: Kris Kras

Vormgeving, coverbeeld en contentrealisatie: DPG Media BV
Fotografie: De Beeldredaktie, Jacco van de Kuilen, Mike Raanhuis, RDW

Niets uit deze uitgave mag zonder uitdrukkelijke schriftelijke toestemming
van de RDW in enige vorm worden overgenomen, verveelvoudigd en/of
openbaar worden gemaakt. Voor de precieze regelgeving verwijzen wij

u naar het handboek tachograaf. Deze special is digitaal te lezen op:
www.rdw.nl/over-rdw/actueel/vakblad-apk-keurmeester.

Deze uitgave is gemaakt in samenwerking met:
BOVAG, RAI Vereniging, TLN, Continental Automotive Trading Nederland
B.Ven C.A.S.U. Utrecht B.V.
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Vanaf 21 augustus 2023 moeten nieuwe vrachtwagens worden uitgerust
met de nieuwe smart tacho 2.0. En in 2025 moeten ook oudere vracht-
wagens die internationaal vervoer doen die nieuwe tachograaf aan boord
hebben. Dat dicteert het Mobiliteitspakket van de EU, dat in 2020 werd
vastgesteld. Wat betekent dat voor een ondernemer met een vloot van zo'n
100 eigen wagens? Bij Baks Logistiek in het Gelderse Borculo vertellen
manager Fleet & Assets Henk-Jan Konings en tachograaftechnicus
Marcel Meulenkamp over de uitdaging die hen wacht.

HENK-JAN KONINGS,
MANAGER FLEET & ASSETS
BAKS LOGISTIEK IN BORCULO

MARCEL MEULENKAMP,
TACHOGRAAFTECHNICUS
BAKS LOGISTIEK IN BORCULO
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Op'weg naar eerlijker'spee

Goed idee, die smart tacho 2.0?
Henk-Jan: “Zeker, maar we missen nog
duidelijkheid. Is er voor elk merk tacho-
graaf bijvoorbeeld eigen ijkapparatuur
nodig voor de ombouw naar de smart
tacho 2.0, of kunnen we die apparatuur
voor alle merken gebruiken? Dat moet snel
duidelijk worden, dan kunnen we verder.”
Marcel: “De investering is riant, dus
duidelijkheid is zeker hard nodig. Maar
onder andere in het feit dat de gegevens
op afstand kunnen worden uitgelezen,
betekent de smart tacho 2.0 een flinke
stap vooruit. Dat je nu nog moet stoppen
om de verplichte landcode in te voeren
als je de grens passeert, is natuurlijk
vreemd. Met alle technieken die we
hebben, heb ik nooit begrepen waarom
dat niet anders kan.”

Passeren jullie chauffeurs veel grenzen?
Henk-Jan: “Nou en of! Wij richten ons op het
tanktransport voor de voedingsmiddelen-
sector — voor mens en dier — en rijden

voornamelijk in de Benelux, Duitsland en
delen van Frankrijk, maar onze chauffeurs
komen ook wel eens verder, in Denemarken
bijvoorbeeld. Chauffeurs vervloeken de
tachograaf soms, maar primair is het een
veiligheids- en beschermingsmiddel dat
zijn taak prima vervult. Steeds meer
bedrijven houden zich netjes aan de
regels, dus het speelveld wordt voor
ondernemers ook steeds gelijker. De
smart tacho 2.0 borduurt daarop voort,
daarom zijn we er positief over.”

Is dat geen enorme klus, 100 auto’s
van een nieuwe tachograaf voorzien?
Marcel: “Gelukkig hebben we een eigen
garage, dat geeft de nodige dynamiek en
vrijheid in de planning. Als ik weet dat ik
voor een ijking anderhalf uur nodig heb,
heb ik met de planning afgestemd dat

het past in het schema van de auto.”
Henk-Jan: “De klus uitvoeren zal wel lukken,
maar met de extra kosten zijn we niet per
se blij. Wij doen gemiddeld zes of zeven

OP DE BRUG

jaar met een auto, en zijn straks verplicht
een flinke investering te doen voor
auto’s die bij ons aan het einde van hun
levensduur zijn. Ik zou het reéler en
eerlijker vinden als de smart tacho 2.0
alleen verplicht zou zijn voor nieuwe

"

autos.

Aan de slag dan maar?

Marcel: “Ik ben onze enige tachograaf-
technicus, maar ik heb natuurlijk ook wel
eens vakantie. Dus gaan twee van mijn
collega’s ook hun papieren halen. Dan
gaan ze nog beter begrijpen waarom ik
zo op sommige dingen hamer, zoals de
bandenspanning. De RDW controleert
streng op kalibraties, en bij elke steekproef
staat onze geloofwaardigheid op het spel.
Die is ons veel waard.” Henk-Jan: “We
moeten ook zuinig zijn op ons systeem.
We zijn het enige land waar je als bedrijf
je eigen werkzaamheden aan een tacho-
graaf mag uitvoeren. Die flexibiliteit is
een groot goed.”
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Mobiliteitspakket: voor eerlijk
transport en betere registratie

Vanuit de EU is er een pakket aan nieuwe maatregelen opgesteld. Belangrijk daarbij is het cabotage vervoer inzichtelijk te maken.
Om die reden moeten we de grenspassages inzichtelijk hebben. Daarom is een nieuwe tachograaf noodzakelijk die onder meer
de grenspassages registreert. Deze tachograaf noemen we de G2V2-tachograaf.

Invoering nieuwe tachograaf
generatie 2, versie 2 (G2V2)

De G2V2-tachograaf moet zijn ingebouwd
in alle nieuwe voertuigen die vanaf 21
augustus 2023 worden toegelaten en
gekentekend. Als erkenninghouder en
carrosseriebouwer moeten jullie daar nu
al rekening mee houden om deze op tijd
te registreren. Na deze datum moet een
tachograafplichtig voertuig dat is voorzien
van een ‘oude’ G2V1-tachograaf worden
omgebouwd naar een G2V2-tachograaf.

Retrofit bestaande tachograaf

Naast inbouw van nieuwe tachografen

in nieuwe voertuigen is ook een retrofit
programma opgenomen in de regelgeving
voor de bestaande ‘oude’ tachografen. Dit
geldt overigens alleen voor voertuigen die
grensoverschrijdend transport verrichten.
Deze voertuigen moeten volgens een

tijdspad ook worden omgebouwd naar

een G2V2-tachograaf. Het is raadzaam om

zodra de nieuwe tachografen leverbaar
zijn spoedig te beginnen met de ombouw
hiervan. Dit voorkomt problemen aan het
einde van de retrofit-periode.

e Voor 31-12-2024 moeten alle voertuigen
> 3500 kg die grensoverschrijdend
vervoer verrichten en nog voorzien zijn
van een analoge of Te generatie
tachograaf (01-05-2006 tot 15-06-2019)
zijn voorzien van een G2V2-tachograaf.

e Voor 19-08-2025 moeten alle voertuigen
> 3500 kg die grensoverschrijdend
vervoer verrichten en voorzien zijn van
een G2/V1 tachograaf (15-06-2019
tot 21-08-2023) zijn voorzien van een
G2V2-tachograaf.

Kortom: alle tachograafplichtige
voertuigen = 3500 kg die buitenlands

Tijdlijn montage G2V2

Alle niauwe voeartuigen
TMM z 3500 kg

Bij grensoverschrijdend | vervoer

MNa 01-07-2026
2 generatie digitale
1% varsie

2* generatie 1% versie
dhgitale tachograat

TMM = 3500 kg TMM verlaging van

Bij grensoverschrijdend | 3500 kg naar 2500 kg
Bij grensoverschrijdend
WEIVOED

vervoer verrichten, moeten vanaf
19-08-2025 zijn voorzien van een
G2V2-tachograaf.

Verlaging van TMM van 3500 naar
2500 kg (M1/N1 voertuigen)

Voertuigen die inclusief aanhangwagen/
oplegger een totale toegestane maximum
massa (TMM) hebben van boven de

3500 kg die tachograafplichting zijn,
moeten zijn voorzien van een tachograaf.
Dit is nu al geregeld. Hierbij moet je denken
aan personenvervoer of bestelauto’s met
aanhangwagen die beroepsgoederenvervoer
doen en onder de tachograafplicht vallen.
Voor de bestelauto’s gaat er per 01-07-2026
een wijziging in. Binnen deze voertuig-
categorie worden nu ook lichtere voertuigen
eerder tachograafplichtig.

De TMM inclusief aanhangwagen/oplegger
gaat van 3500 kg naar 2500 kg en dan
alleen voor voertuigen die grensover-
schrijdend beroepsgoederenvervoer doen.

Gevolgen erkenninghouder/
tachograaftechnicus

De aanpassingen in de regelgeving
hebben gevolgen voor de werkplaatsen.
Dat betekent dus anticiperen. Van belang
is dat we op tijd beginnen met de retrofit
als de tachografen beschikbaar zijn. Jullie
zullen dus een gedegen planning moeten
maken over de gehele retrofit periode.
Ook het tijdig aanschaffen van eventueel
extra benodigde apparatuur is belangrijk.
Neem tijdig contact op met jullie
leverancier voor de juiste apparatuur

en eventuele scholing.
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Zegelkap digitale tachograaf

Een digitale tachograaf moet verzegeld zijn voor bescherming
tegen oneigenlijk gebruik. Om die reden moet de bewegings-
sensor verzegeld zijn met een unieke zegel aan de versnellings-
bak of een ander vast voertuigdeel. De kabel aan de
bewegingssensor is digitaal verzegeld met een encryptische
signaal. Het verbreken van deze verzegeling is altijd terug te
zien als een foutcode in de voertuigunit en op de print-out
voorvallen en fouten. Let op: dit is een manipulatie.

Zegelkap over de bedrading achterop de voertuigunit
Ondanks dat het niet verplicht is, mag je een zegelkap aanbrengen
over de stekkers achterop de voertuigunit. Als je hiervoor kiest, is
het wel belangrijk om een volledige verzegeling uit te voeren bij

de periodieke controle, dat wil zeggen opnieuw verzegelen met je
eigen kenmerkteken. Hiermee voorkom je vragen en problemen bij
een steekproef en bij een controle onderweg van de handhavers.

Werkplaatskaart

De werkplaatskaart is belangrijk bij een
digitale tachograaf. Deze heb je nodig
om allerlei werkzaamheden te kunnen
verrichten. De werkplaatskaart is wellicht
de belangrijkste tachograafkaart en dan
met name voor de werkzaamheden aan
een tachograaf. Hieronder nogmaals
enkele belangrijke aspecten van deze
werkplaatskaart.

Gebruik tachograafkaart

De werkplaatskaart mag alleen gebruikt
worden voor tachograafgerelateerde
werkzaamheden. In het kader van de

werkzaamheden aan de nieuwe tacho-
graaf (G2V2) krijgen we te maken met
mogelijke updates in de toekomst. Ook
het updaten van een tachograaf valt onder
werkzaamheden aan een tachograaf

en een werkplaatskaart mag hiervoor
gebruikt worden.

Gegevens op de werkplaatskaart

We zien nog regelmatig dat er werkzaam-
heden worden uitgevoerd met een onjuiste
werkplaatskaart. Wat we vaak tegenkomen
is dat een werkplaatskaart wordt aange-
vraagd en afgegeven op een verkeerde
locatie. Hierdoor wijken de gegevens in

de tachograaf af van de gegevens op de
installatieplaat. Bij de aanvraag kunnen we
dit voorkomen door de kaart op de juiste
locatie aan te vragen. De laatste belangrijke
controle is bij ontvangst te kijken of de
NAW-gegevens van de kaart in overeen-
stemming zijn met de locatie waar je als
tachograaftechnicus de werkzaamheden
verricht. Dit moet 1-op-1 overeenkomen.

Wijken de gegevens af van de nieuwe
werkplaatskaart? Gebruik deze dan niet,
maar neem contact op met de KIWA voor
een juiste werkplaatskaart.

Verantwoordelijkheid werkplaatskaart
De verantwoordelijkheid van de werkplaats-
kaart ligt bij de erkenninghouder. Deze moet
zorgen voor een juiste opslag en beheer van
de werkplaatskaarten. De werkplaatskaart
mag alleen worden gebruikt door de
tachograaftechnicus aan wie de werk-
plaatskaart is afgegeven. Deze mag

de werkplaatskaart en pincode niet
beschikbaar stellen aan derden.

Bewaarplicht

De ‘oude’ niet meer geldige werkplaats-
kaart(en) moet(en) door de erkenning-
houder 3 jaar worden bewaard en
beschikbaar kunnen worden gesteld
aan controlerende instanties, zoals

de RDW tijdens controlebezoeken.
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Manipulatiecontrole zegelverbreking

De manipulatiecontrole is een belangrijk
onderdeel van de controle van een
tachograaf. Bij alle werkzaamheden
moeten we deze controle uitvoeren.

De manipulatiecontrole bestaat uit twee
delen. Van de beschreven situaties die je
bij de kalibratie kunt tegenkomen resulteert
een aantal altijd in een manipulatie-melding.
De overige komen voort uit de print-out 7.
Deze kunnen duiden op manipulatie.

Van deze laatste groep is een overzicht
opgenomen in het digitale handboek bij de
Gerelateerde documenten. Bij deze laatste
groep doe je alleen een melding van manipu-
latie als deze daadwerkelijk is vastgesteld.

Manipulatie zegelverbreking

In de lijst met manipulatie is ook de zegel-
verbreking opgenomen. Dit zien we als een
manipulatie die ten alle tijden moet worden
gemeld bij de RDW. Nu kennen we hier
twee varianten. De zegelverbreking zoals
we die kennen van de analoge tachograaf.
Hierbij is fysiek het zegeldraad verbroken
of niet aanwezig. De tweede variant is het
verbreken van het encryptische signaal

van de bewegingssensor van de digitale
tachograaf. Hierbij is de geverkabel om
één of andere reden losgekoppeld (of
onderbroken geweest) van de bewegings-
sensor. Dat is ook een zegelverbreking. Als
dit is gebeurd sinds de laatste kalibratie
dan is dit een manipulatie die we altijd
moeten melden aan de RDW.

Toleranties

In de aangepaste verordening (EU) nr. 2016/799 zijn nieuwe
eisen opgenomen over toleranties bij het vaststellen van de

parameters tijdens het kalibreren van een tachograaf.

In de verordening is een passage opgenomen dat toleranties
niet mogen worden gebruikt om de gemeten afstand doelbewust
te wijzigen. Met dit artikel wordt bedoeld dat je de werkelijke
vastgestelde parameters ‘W’ en ‘L bij het kalibreren ook moet
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Hoe zie ik een encryptische
zegelverbreking?

Een encryptische zegelverbreking kunnen
we terugvinden op de print-out voorvallen
en fouten. Aan de hand van het pictogram
‘i fout in de bewegingsgegevens’ of ‘x
sensorfout’ zoals hier afgebeeld. Naast
een manipulatiemelding moet je ook een
controle uitvoeren waarom dit voorval of
fout is ontstaan. Mogelijk is een device
ingebouwd die dit heeft veroorzaakt. Deze
storing moet je dan herstellen, zodat de
tachograaf weer naar behoren werkt of
de tachograaf vervangen.

Let op

Een dergelijke constatering van deze fout
in de bewegingssensor bij een controle
onderweg kan ook leiden tot een geld-
boete of een sanctie voor transporteur.
Als medewerker in de werkplaats moet je
alert zijn bij een reparatie aan het voertuig.
Maak na reparatie aan het voertuig waarbij
ook mogelijk de tachograaf een rol speelt
altijd een technische print en print voor-
vallen en fouten om vast te stellen dat

er geen onvolkomenheden op staan die
voor de transporteur gevolgen kunnen
hebben.

Pictogram zegelverbreking
Een van beide pictogrammen onstaat

10 Foutin de bewegingsgegevens #1  Sensorfout

bij het loskoppelen van de kabel van de
bewegingssensor.

Afbeeldingen van print-out voorvallen
en fouten

Verklaring gegevens op de print-out VDO.
Verklaring gegevens op de print-out VDO.
Datum 13 mei 2023 is er een fout in de
bewegingsgegevens vastgelegd. De kabel
is op 09:49 (UTC-tijd) losgekoppeld van de
bewegingssensor en dit voorval heeft

09 minuten geduurd. '09 is de foutcode
volgens opgave fabrikant, raadpleeg
hiervoor de fabrieksdocumentatie.

in 02 13.05.2023 09:49
109 ("0)" othos

S o

Verklaring gegevens op de print-out
Stoneridge.

Datum 12 mei 2023 is er een fout in de
bewegingsgegevens vastgelegd. De kabel
is op 13:49 (UTC-tijd) losgekoppeld van
de bewegingssensor en dit voorval heeft
05 minuten geduurd.

X35 is de foutcode volgens opgave
fabrikant, raadpleeg hiervoor de
fabrieksdocumentatie.

xi 00 412/05/2023 13:49%9
%35 00h0O%
H._.._

invoeren in de voertuigunit. De toleranties mogen niet worden
gebruikt om de gemeten parameters doelbewust te wijzigen.
Ook bedoelen we hier dat we geen ‘kalibratie-wielen mogen

gebruiken om gunstige voorwaarden te creéren. Anders ben je

uitgevoerd.

ook hier doelbewust bezig de wielomtrek (afstand) te wijzigen.
Daarnaast is in de verordening opgenomen dat bij het monteren
van andere wielen altijd opnieuw een kalibratie moet worden

TACHOGRAAF SERVICE

Transitietachograaf

De nieuwe tachograaf G2V2 is inmiddels geimplementeerd. Deze
tachograaf zou moeten werken met het beveiligde OSNMA-signaal
(Galileo Open Service Navigation Message Authentication). Dit is
een extra beveiliging op het originele GNSS-signaal door middel
van een geauthentiseerd signaal van de Galileo-satelliet. Door
problemen binnen de organisatie EUSPA die verantwoordelijk is
voor dit goedkeuringsproces, is het geauthentiseerde OSNMA-
signaal nog niet beschikbaar. Om die reden gaan we voorlopig
werken met een zogenaamde transitietachograaf.

Transitietachograaf

Bij de transitietachograaf ontbreekt dus het beveiligde OSNMA-
geauthentiseerde signaal. Vanaf juni dit jaar kunnen we deze
tachograaf inbouwen en kalibreren in zowel nieuwe voertuigen
als vervangen i.v.m. retrofit van de ‘oude’ tachografen. In beide
gevallen voldoet deze transitietachograaf aan de Europese eisen.
Vanuit Europa verwachten we dat het volledige geauthentiseerde
OSNMA-signaal vanaf 01-januari 2024 beschikbaar is. De
fabrikanten hebben dan 5 maanden, tot 31 mei 2024, de tijd om
hun productieproces hierop aan te passen. Vanaf die datum
mogen er alleen nog tachografen worden ingebouwd die zijn
voorzien van het geauthentiseerde OSNMA-signaal. Let op:
bovenstaande data staan nog niet vast en kunnen nog wijzigen.
De aanpassingen van de transitietachograaf naar de tachograaf
met het beveiligde OSNMA-signaal kan plaatsvinden door middel
van een software-update. De fabrikant kan die zelf uitvoeren of
in jullie eigen werkplaats met de speciale apparatuur van de
fabrikant. Daarna voldoet de tachograaf aan de eisen en is deze
volledig operationeel met een geauthentiseerde OSNMA-signaal.

Verplichte update?

Nee, het is niet verplicht om de al voor 31 mei 2024 ingebouwde
tachografen alsnog te voorzien van de update zodat het volledig
geauthentiseerde OSNMA-signaal operationeel wordt. Het is vrij om
als voertuigeigenaar voor de update te kiezen. Dit is van toepassing
op zowel eerste montage bij nieuwe voertuigen als bij retrofit.

Herkenbaarheid type, generatie en versie tachograaf

We krijgen dus te maken met verschillen in uitvoering van
tachografen. De fabrikanten moeten herkenbaar maken met
welke tachograaf we te maken hebben. Het is vrij aan de fabrikant
hoe dit zichtbaar wordt. Op de technische print zal straks het
versienummer en datum van de geinstalleerde software staan. Aan
de hand hiervan kan worden vastgesteld of de tachograaf aan de
eisen voldoet. Deze softwareversie gaan we ook terugzien bij het
afmelden in het RDW-register. Voor de juiste registratie in het

RDW-register wordt de softwareversie leidend. Bij VDO zullen we
de softwareversie 4026 terugzien op de technische print. Aan
welke softwareversie we de Stoneridge SE 5000 8.1 kunnen
herkennen is nog niet bekend.

VDO:

WO B 1
Ml 17:50s o  Okmh
b 100436.8km

De voertuigunit VDO DTCO 1381 van de 2e generatie 2e versie
(G2V?2) is te herkennen aan het bluetoothsymbool op de voorzijde
en een gegraveerde typeplaat op de behuizing. Het uiterlijk en de
fabrieksverzegelingen zijn gelijk aan de bestaande DCTO 1381
release 4.0. Het basistype is de DTCO 1381 release 4.1 en
softwareversie 4126. Deze zullen we vanaf juni 2023 tegenkomen.
Als later de update beschikbaar is, wordt de release 4.1 opgehoogd
naar de release 4.7a. Dit kun je terugzien op de technische print.
Het versienummer en de versiedatum zijn dan opgehoogd.

Stoneridge:

De voertuigunit van Stoneridge SE5000 van de 2e generatie 2e
versie is te herkennen aan de tekst ‘SMART 2’ op de voorzijde van
de behuizing. Het uiterlijk en de fabrieksverzegelingen zijn gelijk
aan de bestaande SE5000 8.0. Het basistype is de SE5000 8.1,
release A. De softwareversie is op dit moment nog niet bekend.
Als de update beschikbaar is, wordt de SES000-8.1 release,
versienummer en datum opgehoogd. Deze ophoging kun je
terugzien op de technische print bij de versie en versie-datum
van de voertuigunit.

Van overige fabrikanten is niet bekend wie nog actief zijn en of zij
ook een G2V2-tachograaf op de markt gaan uitbrengen. Daarover
is dus nog geen informatie beschikbaar.
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BLIK OP DE BRANCHE

Truckbranche over tweede generatie smarttacho

om met verschillende

deadlines voor de
kKetenpartners

De datum van 21 augustus 2023 vormt een grote uitdaging voor de truckbranche. Op die dag moeten alle
nieuwe vrachtwagens voorzien zijn van de tweede generatie tweede versie smarttachograaf. Het lastige is echter
dat de eerste fabrikant pas vanaf half juni tachografen beschikbaar heeft. Leroy Paulina, manager presales
van Scania Benelux, legt uit wat dit voor de truckbranche betekent.

“In wezen is de verplichting voor een
generatie, tweede versie van de smart-
tachograaf net zo ingrijpend voor ons als
de introductie van de eerste versie. In beide
gevallen moeten we onze voertuigen er
op kunnen voorbereiden. En dat is nu zeer
moeilijk. De tachograaffabrikanten kunnen
de benodigde apparatuur nog niet leveren.
Dat neem ik hun niet kwalijk. Er ontbreekt
een duidelijke vorm van regie vanuit
overheidswege. Het is een vergelijkbare
situatie als met de tweede generatie eerste
versie. Er wordt tegen de truckfabrikanten
gezegd: op 21 augustus 2023 gaat de wet
in en dan moet je het voor elkaar hebben.
Maar de producenten van de tachografen
krijgen dezelfde deadline. Het zou mooi
zijn als de ketenpartners opeenvolgende
deadlines hadden, zodat er genoeg tijd is
voor elke volgende stap. Dan kunnen wij
onze klanten er ook van verzekeren dat
hun voertuig compleet af-fabriek komt.”

Geen overgangsregeling

Het ontbreken van de apparatuur was
minder erg geweest als er - net als bij de
vorige operatie - een overgangsregeling
zou zijn. “We mochten destijds eerst
oude voorraden van tachografen
opmaken. Deze konden dan na een
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officiéle melding bij de RDW tot aan het
einde van de levensduur in de vrachtwagen
blijven zitten.

Nu moeten we echter direct over.” Tot

21 augustus kunnen we nog nieuwe trucks
leveren en registreren met een ‘oude’
tweede generatie eerste versie tachograaf.
Een nieuw model G2V2 moet dan later
ingebouwd worden (retrofit). Daar zijn
aanzienlijke kosten mee gemoeid; plus

het feit dat de transporteur het voertuig
nég een keer kwijt is. Paulina: “Ik weet

nog niet exact wat dat gaat kosten, maar
het zit 'm in de wet van de grote getallen.
We hebben nu al 700 voertuigen in de
productieplanning die we waarschijnlijk
niet met een tweede generatie tweede
versie smarttachograaf kunnen uitrusten
en later moeten ombouwen. Onze dealers
kunnen deze kosten vanzelfsprekend niet

zomaar bij de klant neerleggen. Die heeft
hier immers ook niet om gevraagd. Voor
de seriematige trucks plannen we de
productie zes maanden van tevoren, maar
er zijn ook speciale voertuigen die zomaar
een bouwtijd van anderhalf jaar hebben.
Het chassis van het voertuig is vorig

jaar al van de band gelopen en gaat na
21 augustus voor het eerst op kenteken.”

Iedereen over in 2024

Jiirgen Crombez, bij Scania Benelux
verantwoordelijk voor onder meer de
technische trainingen: “Voor elke product-
verandering trainen wij onze medewerkers
zodat deze direct onderhoud en reparaties
kunnen uitvoeren; dat is ook het geval bij
de nieuwe tachograaf.” Crombez doelt
daarmee op de aankomende verplichting
in 2024 dat alle trucks die internationaal

‘De tachograaffabrikanten kunnen de benodigde

apparatuur pas vanaf half juni leveren. Dat neem ik

hun niet kwalijk. Er ontbreekt een duidelijke vorm

van regie vanuit overheidswege’

Leroy Paulina, manager presales van Scania Benelux, en Jiirgen Crombez, verantwoordelijk voor onder meer de technische
trainingen leggen uit namens Scania wat de nieuwe smarttacho voor de truckbranche betekent.

vervoer doen, voorzien moeten zijn van
een smarttachograaf van de tweede
generatie tweede versie. Leroy vult aan:
“Dat betekent dat een groot deel van
het wagenpark van onze klanten van
een nieuwe tachograaf moet worden
voorzien. Dit verhoogt de werkdruk in
onze werkplaatsen aanzienlijk terwijl
het vanwege schaarste aan monteurs
toch al hier en daar schuurt. Natuurlijk
gaan we er alles aan doen, maar de
uitdaging blijft om alles op tijd te kunnen

ombouwen en te voorkomen dat er
vrachtwagens stil komen te staan.”

Regelen op Europees niveau
“Weet je," zegt Paulina, “de tachograaf-

wetgeving is een Europese aangelegenheid.

Het zou mooi zijn als de RDW in Brussel
voor ons in de bres springt. Nu lijkt de
industrie de enige partij te zijn die zich
over deze kwestie uitspreekt en aan de
bel trekt. In het ideale geval is er in
Europa één organisatie die zich hiermee

bezighoudt. Nu merken we dat de uit-
voeringsinstanties per land verschillend
met de wetgeving omgaan, dat zou niet
moeten kunnen.”

Als de juiste smarttachografen eenmaal
beschikbaar zijn, dan voorziet Paulina
overigens dat Scania de boel binnen de
kortste keren op orde heeft. “We zijn een
klantgerichte serviceorganisatie. Geef ons
de juiste tools en de benodigde armslag
en we zorgen ervoor dat onze klanten
probleemloos kunnen blijven rijden.”
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DUBBELINTERVIEW

‘Beset dat een
kleine fout grote
gevolgen kan hebben’

Een mooie samenwerking tussen de Inspectie Leefomgeving en Transport (ILT) en de RDW

leidde vorig jaar tot de ontdekking van ernstige tachograaffraude. Inspecteurs Bert van

Voorthuizen (ILT) en Robert Gosseling (RDW) gebruiken de gevallen om aan te duiden hoe

groot en vérstrekkend de gevolgen van tachograaffraude kunnen zijn.

Waar de ILT verantwoordelijk is voor de gebruikerskant van de
tachografen, houdt de RDW zich bezig met het technische deel,
zoals kalibratie en verzegeling. In het specifieke geval dat Bert
en Robert op het spoor kwamen, bleken zowel de gebruikers
als tachograaftechnicus gezamenlijk moedwillig de boel te
manipuleren. Een samenwerking tussen de ILT en RDW bleek
noodzakelijk om de fraude in de gehele keten bloot te leggen en
sancties op te leggen. Bert: “We hebben een paar jaar geleden
het programma ‘Slim en Veilig goederenvervoer over de weg’
opgestart, waarbij heel gericht een twintigtal ondernemingen
extra in de gaten is gehouden. Hiervan hebben we ze vooraf op
de hoogte gesteld. Vlak na deze aankondiging viel het ons op
dat een van de erkenninghouders een reguliere ijking afmeldde
bij de RDW. Uit nader onderzoek bleek dat al een week daarvoor
een nieuwe tachograaf besteld was. We hebben de defecte
exemplaren meegenomen, we constateerden dat die kapot
waren gegaan door moedwillige kortsluiting. Ze konden
daardoor niet meer uitgelezen worden.”

Pincode op werkplaatskaart geschreven

Om de verrichte werkzaamheden te kunnen herleiden, werd de
RDW ingeseind. Robert: “De ILT kan geen werkplaatskaarten
uitlezen, wij wel. Het viel op dat de truck waar de tachograaf in
gemonteerd was een onderhoudscontract had bij een vast adres,
terwijl de tachograaf bij een ander bedrijf vervangen was. Dan
gaan de figuurlijke alarmbellen af en ontstaat het vermoeden
van fraude.”

In een ander geval bleek een tachograaftechnicus buiten

de werkplaats om iemand anders zijn werkplaatskaart had
meegegeven om verdachte handelingen die kunnen duiden op
tachograaffraude uit te voeren. Dat was natuurlijk niet goed, hij
had namelijk zijn persoonlijke pincode ter beschikking gesteld
aan derden en dit mag niet. De erkenninghouder zat ook fout,
omdat de kaarten niet goed waren opgeborgen onder zijn beheer.
Dus de complete keten van chauffeur tot erkenninghouder

had bewust of onbewust bijgedragen aan de fraude. Daar zijn
flinke sancties uitgedeeld.”

Moedwillig omzeilen van regels

Bert: “Dit zijn uitgebreide voorbeelden van het moedwillig
omzeilen van regels en het expres niet naleven van de doelstelling
van wetgeving. Dit soort gedrag willen we eruit filteren. Tegelijker-
tijd zien we ook dat 95 procent van de vastgestelde fouten
ontstaat door onbewust handelen. Een typefoutje, een verkeerd
uitgevoerde procedure: het zijn menselijke fouten die zé gemaakt
zijn. Dat kan gebeuren, maar de gevolgen kunnen vérstrekkend

‘Een typefoutje, een verkeerd
uitgevoerde procedure: het zijn menselijke

fouten die z6 gemaakt zijn’
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Robert Gosseling (RDW) en Bert van Voorthuizen (ILT)
makeriduidelijk dat de samenwerking van beide diensten
vruchten afwerpt. “Maar hulp van de branche blijft nodig.”

i
i

zijn. Wees je ervan bewust dat een niet goed uitgevoerde
verandering aan de truck of een foutje tijdens het onderhoud

gelijk kan worden opgeslagen als manipulatie van de tachograaf.

Omdat wij natuurlijk ver in het verleden kunnen terugkijken in de
gegevens die door de tachograaf zijn vastgelegd, blijft een
verkeerde handeling, hoe klein die ook is, nog lang zichtbaar.”

Boete is geen doel op zich

Als inspecteurs voeren Robert en Bert samen met hun collega’s
duizenden controles per jaar uit. Het spreekt voor zich dat er
regelmatig fouten aan het licht komen. Er kan dan gehandhaafd
worden: overtredingen die worden vastgesteld, kunnen leiden tot
verdere stappen en daarmee hoge boetes. Maar de boetes die
voor tachograaffraude kunnen worden uitgedeeld, zijn geen doel
op zich. Bert: “We zijn niet van gisteren, dus tegen moedwillige

v '—_—-.-- <

fraude treden we keihard op. Maar tegelijkertijd moet je wel

de menselijke maat in het oog houden. Je gaat iemand die
‘onbewust onbekwaam’ heeft gehandeld natuurlijk niet gelijk
beboeten. Vaak is de waarschuwing en een uitleg van de
procedures voldoende om je punt te maken. Wel kan het gevolg
zijn dat we een ondernemer vaker komen controleren om te kijken
of er verbetering in kennis en kunde is.” Het is uiteraard wel zaak
dat ILT en RDW één lijn kunnen trekken en dat de manier van
handhaven niet afhangt van de interpretatie van de inspecteur.
Robert: “Er is een offici€le uitwisseling van informatie over
tachograaffraude. We zorgen ervoor dat er niet gediscussieerd
kan worden over de uitleg van de regelgeving. Handhaven is geen
handjeklap. Het is niet zo dat we gelijk op de stoep staan bij
mogelijke fraude of manipulatie. Het moet eerst onomstotelijk
vast staan dat er spraken is van ernstige feiten.”
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GOED GEREGELD

Veranderingen werkzaamheden nieuwe tachograat (G2V?2

Voor wat betreft het uiterlijk is de nieuwe tachograaf G2V2 gelijk aan de huidige uitvoering en

ook veel van de werkzaamheden zijn gelijk. Er zijn echter wel enkele specifieke wijzigingen.

Deze hebben we voor jullie op een rijtje gezet om het overzichtelijk te maken.

De voertuigunit

De voertuigunit G2V2 is uiterlijk niet veel
gewijzigd en bijna niet te onderscheiden
van de huidige G2V1. Hoe kunnen we dan
herkennen dat we met de G2V2 te maken
hebben?

VDO DTCO 1381 4.1:

e Op de voorzijde van het front is het
Bluetooth-symbool afgedrukt als teken
dat de verplichte ITS-functie aanwezig
is en we hier te maken hebben met de
G2V2-tachograaf.

e De typegoedkeuringsplaat die is
aangebracht, is gegraveerd op de
behuizing.

e Releasenummer voertuigunit 4.1
is herkenbaar aangebracht op de
typegoedkeuringsplaat.

e Softwareversie V4126 en softwaredatum
staan op de technische print.

Stoneridge SE500-8.1:

e Op de voorzijde van het front is ‘Smart 2’
afgedrukt als teken dat de verplichte
ITS-functie aanwezig is en we hier te
maken hebben met de G2V2-tachograaf.

e De typegoedkeuringsplaat is
aangebracht op de behuizing.

e Versienummer van de voertuigunit
SE5000 8.1 Release A is herkenbaar aan-
gebracht op de typegoedkeuringsplaat.

e De registratie van de softwareversie en
softwaredatum staan op de technische
print. Het nummer van de softwareversie
bij een Stoneridge-tachograaf is nog niet
bekend.

De bewegingssensor
De bewegingssensoren zijn onderling
uitwisselbaar met de G2V1-tachografen.

VDO

De bewegingssensor ‘Kitas 4.0 versie R1.1’
is niet gewijzigd. In de loop van 2023 zal
een versie R1.2 leverbaar zijn. Net als bij
de G2V1 is deze VDO-bewegingssensor
eenmalig te koppelen aan een voertuigunit.
Bij het vervangen van de voertuigunit moet
ook de bewegingssensor worden vervangen.

Lesikar

De huidige bewegingssensor ‘Tach 3’ van
Lesikar is ook beschikbaar voor de G2V2.
Deze is te koppelen aan meerdere
voertuigunits. Bij het vervangen van een
voertuigunit kan de bewegingssensor
blijven zitten.

Print-outs

De belangrijkste prints bij de
werkzaamheden aan een tachograaf zijn
de ‘technische’ print en de print
‘gebeurtenissen en voorvallen'. Hier zijn
aspecten bijgekomen die van belang zijn
voor de werkzaamheden.

Technische print-out

Op de technische print kun je bij de G2V2

de onderstaande items tegenkomen.

e Herkenning G2V2.

e Softwareversie en datum van de
geinstalleerde software.

o Nummer van laatste update van de
landenkaart.

e Land, plaats en datum van kalibratie
en aanbrengen verzegeling.

e Ladingstype, personen- of
goederenvervoer.

e Toepassingen van meerdere optionele
kalibratieblokken (VDO).

Print-out voorvallen en fouten

Op de print-out zullen we meerdere voor-
vallen en fouten tegenkomen bij een
periodiek onderzoek. Deze moeten we
controleren en kunnen duiden op een
mogelijke manipulatie. In het handboek
tachograaf is een handige lijst en schema
opgenomen bij welke voorvallen en fouten
we de tachograafinstallatie moeten contro-
leren. De fabrikant kan per voertuigunit
aangeven wat de specifieke oorzaak is.

Controle DSRC

Bij de controle van de DSRC binnen de
kalibratieprocedure zullen er meerdere
controles worden uitgevoerd. Dit heeft
onder andere te maken met de plaats-
bepaling en montage van de DSRC-
module/antenne bij retrofit van de
tachograaf. Om dit mogelijk te maken is
nieuwe apparatuur nodig om de DSRC-
module/antenne te kalibreren. Tijdens het
kalibratieproces wordt de kalibratie van
de DSRC-module/antenne uitgevoerd

en aan het einde wordt het resultaat
gepresenteerd op de tablet, ‘oké’ of niet
oké'. Dit is de basis voor je beslissing. De
fabrikant kan je van informatie voorzien
over het uitvoeren van deze kalibratie.

Controle GNSS

Voor de controle van het GNSS-signaal
worden er ook meerdere controles
uitgevoerd bij de kalibratie. Voor de
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werkzaamheden verandert er niets.
Het resultaat is ‘oké’ of ‘niet oké'.

Overige belangrijkste wijzigingen

kalibratieproces

Naast de wijzigingen als hierboven

beschreven kunnen we nog extra

werkzaamheden moeten uitvoeren bij
het kalibratieproces. Dit is afhankelijk
van de fabrikant.

Extra controles kunnen onder andere zijn:
e Controle op werking en/of fouten van de
bluetooth-verbinding van de verplichte

ITS-functie.

e Controle op werking en/of fouten van
de extra interne bewegingssignaal
voertuigunit (giersensor).

e Controle en/of update van de laatste

____—.-———.——E——————-—-.--u---
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Stoneridge

geinstalleerde versie van de landenkaart
in de voertuigunit of technische print.
Op dit moment is de juiste landenkaart
voorzien van nummer N21-20220901.

e Controle op fouten en afwijking UTC-tijd
in een bepaalde periode.

e Bij de tweede generatie mag de UTC-
tijd maar max. 5 minuten afwijken
(nieuwe eis).

e Controle en eventueel wijzigen standaard
ladingstype voertuig, personen- of
goederenvervoer. Controleren aan de
hand van de parameter in de voertuigunit
en/of technische print-out.

e VVerplichte kloktest en/of controle op
fouten. Tijdens de kalibratieprocedure
eventueel de maximale afwijking
vaststellen.

e Extra controle op meerdere
gebeurtenissen en voorvallen (mogelijke
manipulatie). Controleer hiervoor de print
‘voorvallen en fouten'.

Deze manipulatiecontroles komen erbij:

¢ Onlogische acceleratie van het voertuig
naar 40 km/u binnen 1 sec.

e Te veel tijdsafwijkingen in een bepaalde
periode.

e Authenticatiefout van GNSS-signaal.

Installatieplaat
Op de installatieplaat staat een extra
aspect ‘Wat is het ingestelde standaard

ladingstype goederen- of personenvervoer?’

Werkplaatskaart

Er zijn geen nieuwe werkplaatskaarten
nodig om de G2V2-tachograaf te
kunnen kalibreren. De G2V1- en G2V2-
werkplaatskaarten zijn volledig
uitwisselbaar. Let op: nieuwe
kalibratiegegevens, zoals ladingstype,
worden niet opgeslagen op de G2V1-
werkplaatskaart. Dit kan invloed hebben
bij het opmaken van een registerkaart of
installatieplaat.

Melden RDW-register

Bij het melden in het RDW-register gaan
we kijken naar de softwareversie die op de
technische print is vermeld. Dit is straks
leidend om een tachograaf te melden in
het RDW-register.

____—.————.——E——————-—-.--u---
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Zie voorbeeld technische print VDO DTCO
Release 4.1 softwareversie 4126.

B Stoneridge Electroni
Adolfsbergsuagen STICS
¢S70227 Orebro

900784T/01R01
00025
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2023 PG
GEN2 v2
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Zie voorbeeld van een testversie SE5000
8.1 Release A. Let op: de gegevens kunnen
afwijken van leverbare transitietachograaf.
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ANDERE KOERS BIJ MISSERS

Menselyke maat belangriyk bi controles

De RDW-afdeling Risicobeoordeling & Onderzoek beoordeelt welke sanctie passend

is als bij een controle blijkt dat een erkenninghouder de fout in is gegaan. Bij de

beoordeling van tachograafgerelateerde missers tijdens een bedrijfsbezoek gaat

de RDW een iets andere koers varen. De nadruk komt meer te liggen op opvoeden

en minder op bestraffen. Loes Bouwknegt-Witteveen en Agnes Kleinheerenbrink

leggen uit wat daarmee bedoeld wordt.

De RDW stapt regelmatig gepland én
ongepland binnen bij erkenninghouders.
Bedrijfsbezoeken en steekproeven horen
bij de wettelijke controletaak. In beide
gevallen kunnen overtredingen en missers
worden geconstateerd. Heeft de erkenning-
houder de zaken op orde, dan is er niets
aan de hand. Worden er wel overtredingen
en/of missers geconstateerd, dan kunnen
er sancties volgen, met als ultieme stap
het intrekken van de erkenning en/of
bevoegdheid. Het maken van fouten kan
moedwillig zijn (fraude), maar vaak is het
onbewust gedrag (onkunde of slordigheid).
Zeker bij het toezicht op tachograaf-
regelgeving komen de toezichthouders
Bedrijven van de RDW met name onbewust
gemaakte fouten tegen. “De regelgeving
en het proces rondom tachografen is vrij
complex en wordt een specialistische
taak,” zegt Loes. “Natuurlijk is een fout

niet goed te praten, maar als je voor elke
overtreding of misser gelijk zwaarwegende
maatregelen oplegt, ga je aan je doel
voorbij. We willen dat tachograaftechnici
hun werk goed doen, dat dwing je niet

af door alleen te sanctioneren. Een stuk
voorlichting, bijsturen en verduidelijking
kan veel meer effect hebben. Dat is dan
ook de basis van onze zogenoemde
handhavingspiramide. Hoe ernstiger de
overtreding, hoe zwaarder de sancties

worden. Want er zijn natuurlijk wel grenzen
in wat we afdoen met een waarschuwing
of extra uitleg. Uiteindelijk kunnen we nog
steeds de erkenning en/of bevoegdheid
intrekken.”

Goede bedoelingen

Agnes benadrukt: “We gaan nog steeds
uit van de goede bedoelingen van een
erkenninghouder en tachograaftechnicus.
Maar op een gegeven moment ga je je wel
afvragen: ‘Nemen ze nu het risico of valt
het kwartje gewoon niet?’ Het is daarom
ook goed om de tachograaftechnicus
ervan bewust te maken hoe belangrijk
zijn of haar werk is en waarom je dat heel
secuur moet uitvoeren. Kijk, een APK-
keurmeester ziet een technisch defect

bij een voertuig en weet gelijk dat dat

een gevaarlijke situatie oplevert. Maar
constateer je een fout in een tachograaf,
dan zie je de gevolgen niet in één oog-
opslag. Het gaat namelijk verder dan het

‘Het is niet uit te leggen
dat je voor een misser die

lang geleden gemaakt is

direct een sanctie oplegt’

werk aan een kastje in de cabine. De tacho-
graaf legt zéveel verschillende gegevens
vast, dat het effect van je werkzaamheden
enorm breed is. Je zorgt niet alleen voor
eerlijke en gezonde werkomstandigheden
voor de chauffeur, maar werkt ook aan
verkeersveiligheid. Een tachograaftechnicus
mag dan ook trots zijn op zijn of haar

werk. Dat komt de kwaliteit van werken
uiteindelijk ook ten goede.”

Minder rigide

In het verlengde van deze ‘menselijker’
benadering, zal de constatering van een
misser tijdens een aangekondigd bedrijfs-
bezoek niet gelijk tot een sanctie leiden.
Loes: “Bij een bedrijfsbezoek spit de
toezichthouder Bedrijven de hele admini-
stratie door, dat kan soms twee jaar

terug gaan. Het is niet uit te leggen dat je
voor een misser die lang geleden gemaakt
is direct een sanctie oplegt. Let wel,

we zijn ten aanzien van missers die
geconstateerd zijn bij een bedrijfsbezoek
niet milder geworden bij de inhoud van de
sancties, maar wel minder rigide in het
opleggen ervan.”

Begeleiden of bestraffen?

Een belangrijk onderdeel van het werk van
Loes en Agnes is het signaleren van terug-
kerende overtredingen en missers en

om deze te beleggen bij de betreffende
adviseur. De adviseur pakt deze zaken op
in de overleggen tussen de RDW en de
branche. Zo is er duidelijk inzichtelijk wat
er goed gaat en waar nog aandacht voor
moet zijn.

De opvoedende rol die de RDW nu meer
benadrukt, wordt niet altijd als zodanig
ervaren door de branche. “Als we een
sanctie opleggen, dan is de erkenning-

i
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houder of tachograaftechnicus vanzelf-
sprekend niet blij. Voor hen is een sanctie
immers een sanctie, ook als de sanctie
gematigd is. Dat zingt rond en wordt tien
keer uitvergroot. De RDW is dan al snel de
boeman. Opvallend genoeg horen we uit
de branche ook wel eens geluiden dat de
RDW niet streng genoeg is. Toch geloven
wij er in dat in beginsel begeleiden beter is
dan bestraffen,” besluit Loes.

H ;S :“ ..
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Loes Bouwknegt-Witteveen en'/Agnes
Kleinheerenbrink; ‘nadruk op opvoeden
in'plaats van bestraffen

‘De tachograaf legt zoveel

verschillende gegevens
vast, dat het effect van je
werkzaamheden enorm

breed is’
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ONDERWEG EIGENRIJDER EDWIN KUIPER

RDW
a7

Zonder haast en met sticker onderweg

Die moet ik hebben! Dat dacht eigenrijder Edwin Kuiper toen hij
in Zweden een collega zag rijden met een Volvo FH540 in een
unieke, goudrode kleur.

“Ik was toen net bezig met de aanschaf van een nieuwe auto,

en ik koop wat ik mooi vind,” zegt Edwin (55). “Deze kleur vind ik
prachtig. Ik kan er naar blijven kijken! Voor het tankvervoer waar-
mee ik me bezighoud is de Dual Clutch van de Volvo bovendien
geweldig geschikt, in de hogere groepen voel ik het schakel-
moment helemaal niet!” Hoewel de komst van de nieuwe smart
tacho 2.0 hem met extra kosten confronteert, is Edwin er toch blij
mee: “Soms ga ik drie keer per dag de grens over. Nu betekent dat
nog dat ik zes keer moet stoppen. Dat kost misschien niet heel

1’

veel tijd, maar als dat niet meer hoeft is dat toch lekker!,” zegt hij.

Genoeg rust

Momenten waarop hij niet zo blij is met zijn tachograaf kent
Edwin - zoals elke chauffeur — heus wel, maar over het algemeen
is hij er wel blij mee. “Sinds ik een paar jaar geleden een lichte
hartinfarct heb gehad, ben ik veel minder gehaast. De tachograaf

waarschuwt als je te hard rijdt, maar te hard rijden doe ik nooit.
De boetes zijn hoog en dat is het niet waard. Dat de tachograaf
ervoor zorgt dat chauffeurs genoeg rust krijgen, geeft een veilig
gevoel en daar ben ik blij mee.” Over de kalibraties van zijn
tachograaf maakt Edwin zich geen zorgen, die taak heeft hij
uitbesteed aan de dealer. Zo kan hij zorgeloos op weg: “Voor mij
is dat stickertje (installatieplaat) in mijn portier het belangrijkste.
Dat is het eerste waar de handhaver naar kijkt. En als ik beboet
wordt, krijg ik niet alleen de chauffeursboete, maar ook die voor
de ondernemer. Nou word ik niet dagelijks gecontroleerd, de
laatste keer is alweer even geleden. Maar er komt een volgende
keer, en dan sta ik erop dat alles klopt. Dat is de taak van mijn
dealer en daar vertrouw ik op.”

‘Dat de tachograaf ervoor zorgt dat
chauffeurs genoeg rust krijgen, geeft een

veilig gevoel en daar ben ik blij mee’
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