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VOORWOORD

Samen voor de APK

Bennie Geerds

A Adviseur uitvoering RDW

Jarenlang ben ik vanuit de RDW betrokken geweest bij dit
vakblad APK-keurmeester. Het is een mooi medium om
jullie te informeren over nieuwe regelgeving of uitleg te
geven over hoe je keuringsaspecten moet beoordelen.

In deze editie, waarin ik voor de laatste keer betrokken
ben, staan opnieuw interessante artikelen. Omdat de
techniek in moderne voertuigen verandert, zal de APK
hierin mee moeten. Als RDW moeten we samen met het
ministerie van lenW en de branchepartijen kijken hoe we
deze technieken in de regelgeving verwerken. Ook is het
aan de RDW om de wijze van keuren onder de aandacht
te brengen. Hoe kunnen we de huidige regelgeving
toepassen om de huidige voertuigen te kunnen keuren?
In deze editie zien we deze nieuwe technieken
terugkomen in het artikel over de parkeerrem. Hoe
kunnen we dit toepassen binnen de huidige regelgeving?
Ook kan een opleiding zinvol zijn om de nieuwste
technieken onder de aandacht te brengen. Het nut
daarvan zien we ook terug in de slagingscijfers in het
artikel vanuit IBKI. Keurmeesters die vooraf een opleiding
hebben gehad, scoren beter. Het mag duidelijk zijn: als
RDW kunnen we het niet alleen. Samen de schouders
eronder, dat maakt de APK toekomstbestendig.

Vragen?
+ Over de inhoud van deze APK-keurmeester?
RDW Klantenservice 088 008 74 77 (werkdagen 8.00-17.00 uur).
+ Over het afmeldsysteem? Bel je eigen communicatieprovider.
+ Over je RDW-pincode? Zie Keurmeester-omgeving.
+ Over examens en bevoegdheidspassen? IBKI 030 608 77 66.
+ Adreswijziging doorgeven? Zie Keurmeester omgeving.

APK LICHTE APK ZWARE APK LANDBOUW-
VOERTUIGEN VOERTUIGEN VOERTUIGEN

Redactieadres:

RDW, afdeling Communicatie

Postbus 777, 2700 AT Zoetermeer

www.rdw.nl

Basisontwerp: Kris Kras

Vormgeving, coverbeeld en contentrealisatie: iO Utrecht
Fotografie: Dennis van Loenhout, Mike Raanhuis

Niets uit deze uitgave mag zonder uitdrukkelijke schriftelijke toestemming
van de RDW in enige vorm worden overgenomen, verveelvoudigd en/of
openbaar worden gemaakt. Voor de precieze keuringseisen verwijzen wij
naar de Regelgeving APK. Dit vakblad is hier digitaal te lezen: www.rdw.nl/
over-rdw/actueel/vakblad-apk-keurmeester. APK-keurmeester wordt
gemaakt in samenwerking met:
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‘Ook die klassieker

Citroén-specialist Hans Jorissen heeft zich de
eigenzinnigheid van misschien wel het
eigenzinnigste automerk aangeleerd, en
beheerst die van het eerste boutje tot de laatste
afmelding. Zelf is Hans trouwens ook
eigenzinnig, als de veiligheid dat vereist.

Hans Jorissen
Garage Jorissen
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Vanwaar die voorliefde voor
eigenzinnigheid?

“Toen ik een jaar of zes was, zat ik naast
mijn vader in een Citroén DS, en dat is me
altijd bijgebleven. Sindsdien ben ik zéér
gefascineerd door de DS in het bijzonder
en Citroén in het algemeen. Het merk
levert bovendien mooie interactie op met
andere liefhebbers. Als ik in een DS rijd,
dan vergeet ik al het chagrijn. In een
Duitse auto is de sfeer gewoon anders.”

Voel je dezelfde liefde voor de APK?
“De APK doe ik erbij, ik zoek er niet actief
naar. Eerlijk gezegd hik ik ook altijd aan
tegen het examen, ik kan het niet goed
opbrengen om er genoeg voorbereidings-
tijd in te steken, maar gelukkig slaag ik
altijd. Dat moet ook, want ik wil wel blijven
keuren.”

Keur je veel of richt je je vooral op
klassiekers?

“Ik doe zo'n 240 APK'’s per jaar, maar in
mijn werkplaats zie ik voornamelijk oudere
of klassieke auto’s, die vaak niet meer

moet gewoon veili

APK-plichtig zijn. De APK draait om
veiligheid, en het belang daarvan verdwijnt
niet bij een bepaalde leeftijd. Daarom voer
ik voor mijn klanten de ATB uit, de
‘Algehele Technische Beproeving'. Die
keuring heb ik zelf bedacht en daarbij
bekijk ik de hele technische staat van een
auto, inclusief alle APK-punten. lk vind het
niet slim dat auto’s die ouder dan 50 jaar
zijn niet meer gekeurd hoeven worden.
Juist die auto’s staan veel stil en dat komt
de veiligheid niet ten goede.”

‘Als ik in een DS rijd,
dan vergeet ik al het
chagrijn’

Er is dus ruimte om de APK te
verbeteren?

“Zeker weten. Ik vind het niet logisch om
auto’s niet te keuren omdat ze oud zijn.
Jarenlang heb ik gestreden om een
speciale APK-regel te krijgen voor Citroéns
met hydro-pneumatische vering. Als het
membraan in een veerbol sneuvelt, valt de
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restdruk namelijk weg en kun je niet meer
remmen als je de motor uitzet. Ik heb zelf
een apparaat gemaakt waarmee ik de druk
in zo'n veerbol kan testen. Juridisch gezien
zal het kloppen dat dit geen afkeurpunt is,
maar ik vind het onveilig en daarover heb ik
jaren met de RDW gediscussieerd. Citroéns
met dit veersysteem sterven langzaam uit,
dus de discussie is minder actueel, maar
mijn mening is niet veranderd.”

Je zet je eigenzinnigheid dus eigenlijk
in voor de veiligheid?

“Aandacht en betrokkenheid zijn voor mij
belangrijke waarden, dus ik voel me
bijzonder betrokken bij de veiligheid van
mijn klanten. Hun auto’s moeten gewoon
helemaal in orde zijn als ze hier wegrijden.
Als predikantszoon is redevoeren me met
de paplepel ingegoten, dus ik kan alles wat
ik doe uitleggen. Aan klanten en aan
steekproefcontroleurs. Maar het gaat
vooral om wat ik doe: dat moet gewoon
kloppen. Is dat eigenzinnig? Voor mij
spreekt het gewoon vanzelf, en ik denk dat
veel collega’s er zo in staan.”
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HOE ZIT DAT?

Tachograaf verplicht voor
bepaalde voertuigen vanaf

2.500 tot en met 3.500 kg

Wat verandert er?

Vanaf 1 juli 2026 moeten voertuigen (ook
personenvoertuigen) en voertuigcombi-
naties (inclusief aanhanger of oplegger)
met een toegestane maximum massa
(TMM) van meer dan 2.500 kg in bepaalde

situaties een G2/V2-tachograaf hebben. Dit

geldt alleen voor voertuigen die:

+ Internationaal commercieel
goederenvervoer doen.

« Cabotagevervoer doen. Dat is vervoer
van goederen over de weg binnen één
land door een vervoerder die in een
ander land is gevestigd. Beide landen
moeten lid zijn van de Europese Unie.

Tot nu toe gold deze verplichting pas bij
een TMM van meer dan 3.500 kg. Deze
regel blijft van kracht voor nationaal
vervoer. De nieuwe regel komt uit het
Europese Mobility Package en wordt nu
2.500 kg. Dit is een pakket aan
maatregelen om transport beter, eerlijker
en veiliger te maken.

E:P-E"E K.ijk voor :
o uitzonderingen of
1 vrijstellingen op de
tachograafplicht op:
https:/www.ilent.nl/

onderwerpen/digitale-tachograaf

M1/N1-adapter
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In de voertuigen die tachograafplichtig
zijn, moet een G2/V2-tachograaf zijn
gemonteerd die de volgende punten
registreert:
* Rij- en rusttijden (begin en einde
werktijd).
+ Grenspassages (wanneer je een grens
overgaat).
+ Laad- en loslocaties (waar je laadt
en lost).

Inspectiepunten tachograaf bij de APK

+ Controleer of er een installatieplaat is
aangebracht. Deze is vaak aangebracht
op de B-stijl van het voertuig of in de
nabijheid van de voertuigunit
(tachograaf). Als er geen installatieplaat
is aangebracht, vervallen alle volgende
controlepunten.

+ De installatieplaat moet zijn voorzien
van een verzegeling dan wel zodanig
zijn aangebracht dat dit bij verwijdering
onherstelbaar wordt beschadigd.

+ Controleer de kalibratiedatum van de
tachograaf die op de installatieplaat
vermeld staat. Vanaf deze datum is de
geldigheid 24 maanden.

Is de geldigheid verlopen, dan wordt het
voertuig hierop afgekeurd (5.*.15
Geldigheidsduur tachograaf verstreken).

+ Een tachograafinstallatie (voertuig unit,

snelheidsopnemer, M1/N1-adapter)
moet zijn voorzien van verzegelingen op
alle noodzakelijke verbindingen. We
kunnen te maken krijgen met
fabrieksverzegeling en unieke
verzegeling. Beide moeten aanwezig
zijn en mogen niet zijn verbroken (5.*.15
verzegeling tachograaf niet intact of
ontbreekt).

+ De bandomtrek moet overeenkomen

met de vermelde waarde (L in
millimeters) op de installatieplaat.
Bepaal de wielomtrek en een afwijking
ten opzichte van de waarde op de
installatieplaat van maximaal 4% is
toegestaan (5.*.15 bandomtrek volgens
installatieplaatje onjuist).

stroomschema voor de
tachograafcontrole.

20-nov-2025

22125054
J18BOR22.5
7459 implm
7499 impfkm
3311 men
Gobderen

Niet beschikbaar

Installatieplaat

HOE ZIT DAT?

Sneller de juiste
informatie vinden
op de RDW-website

De RDW kijkt voortdurend wat beter kan. Zo passen we ook de
website regelmatig aan om informatie duidelijker en makkelijker
vindbaar te maken voor APK-keurmeesters en
erkenninghouders.

Wat is er gewijzigd?

Op de startpagina van de handboeken zijn onder ‘Direct naar’
extra tegels (knoppen) toegevoegd. Met deze tegels kom je
sneller op de juiste plek.

Wat vind je onder deze tegels?

APK afmelden

Je komt bij het beginscherm van WebDirect. Hier kun je na het
inloggen met je certificaat afmelden via de RDW-website.

Bekijk uw persoonlijke gegevens of wijzig uw pincode

Je komt bij het beginscherm van de online keurmeesteromgeving.
Hier kun je na het inloggen met je DigiD je persoonlijke gegevens
inzien en wijzigen. Dat geldt ook voor het wijzigen van je pincode,
NAW-gegevens en opgeven van je e-mailadres. Met het opgeven
van je e-mailadres word je altijd op de hoogte gehouden van de
laatste wijzigingen in de RDW-handboeken.

Toezichtbeleid en regelgeving
Je komt bij het beginscherm van de informatiemap
Toezichtbeleid en regelgeving. Hier vind je relevante documenten.

Vakblad APK-keurmeester
Je komt op de pagina met eerdere digitale edities van dit vakblad.

RDW

APK-, LPG- en Tachograaf-regelgeving

APKbandboek LPG hasdboeic Tachograa!-handboeic

Y — YT ST e— > e eerate dutule Lechogaal
» Betrifann Bok » G2 gusaysnemen

» Gvarige regelgeveg

3 Ve peneran dignuke tachograal
3 Ansloge tachograat
» Qverige regelgeng

» Bedrifeau Twasr
» Gverige regelgening
Mees sver APK-handbosk 3

Meer over LPG-handbosk 3 Mieer gver Tachograal-handboek »

Direct naar

o 5 3 Vakblad ap- >

oeprvens of wiziy ve regeigevieg b ster

perecode

3 i 3 Wahislad £ Warkplass e ]

baringengime, readpleges Tachograshechaicus PATALIT AAFQALEET
warkplastn e
pperalier

Toelichting inrichting keuringsruimte, werkplaats en apparatuur
Je vindt hier relevante documenten en informatie over de eisen
voor de werkplaats en apparatuur.

Register meetmiddelen raadplegen

Je komt bij het beginscherm van RME. Hier kun je na het inloggen
met je RDW-certificaat je geregistreerde meetmiddelen zien in het
register via de RDW-website.

Vakblad Tachograaftechnicus
Je komt op de pagina met eerdere digitale edities van het
vakblad.

Werkplaats en apparatuur aanpassen
Hier kun je wijzigingen doorgeven aan de RDW die van belang zijn
voor je erkenning.

I: . Scan de QR-code of kijk
l-.[I.' Ay op https://www.rdw.nl/
handboeken

Spiegels vastzetten met tape: mag dat?

Tijdens de APK komen keurmeesters en onze steekproef-
controleurs weleens spiegels tegen die met tape zijn vastgezet.
Dit gebeurt bijvoorbeeld als de binnenspiegel van de voorruit is
losgekomen of omdat een buitenspiegel beschadigd is. Maar is
dit toegestaan?

Artikel 5.%.45 lid 5 stelt dat spiegels deugdelijk bevestigd moeten
zijn. Dat betekent dat de spiegel stevig vast moet zitten en dat
de verplichte spiegels goed zicht naar achter geven.

Tijdens de keuring controleer je of de spiegel deugdelijk is

bevestigd. Hierbij moet je jezelf altijd de vraag stellen: wat
heeft de wetgever bedoeld met deze keuringseis? Een spiegel
die alleen met tape is gemonteerd, leidt nagenoeg altijd tot
afkeur. Tape kan loslaten door warmte, kou of trillingen.

Daarnaast moet het spiegelglas van de verplichte spiegels
heel zijn en niet ernstig verweerd. De bestuurder moet altijd
goed kunnen zien wie en wat er zich naast en achter het
voertuig bevindt.
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APK-SERVICE

Mag je een 4-plaats remtestbank instellen als
2-plaats remtestbank?

Soms is een voertuig te lang of te kort voor de 4-plaats remtestbank.
4-plaats remtestbanken kunnen soms worden ingesteld als 2-plaats remtestbank.

Mag dat?

Het kan voorkomen dat de wielbasis van
een voertuig te groot of te klein is om de
remmentest op alle vier de platen
gelijktijdig uit te voeren. In deze specifieke
gevallen is het toegestaan de 4-plaats
remtestbank te gebruiken als 2-plaats
remtestbank, maar alleen als de
remmenbank hiervoor geschikt is en de
software van de remmenbank geschikt is
om een 4-plaats remtestbank te gebruiken
als 2-plaats remtestbank.

De leverancier van je remtestbank kan je
hier verder mee helpen. Gebruik de
voorschriften van de fabrikant voor de

procedure van de remtest. Als de fabrikant
niet heeft aangegeven dat de 4-plaats
remtestbank als 2-plaats remtestbank
gebruikt kan worden, dan is dit niet
mogelijk en zullen de gemaakte
berekeningen en de getoonde
meetresultaten niet betrouwbaar zijn.

Defect aan de remtestbank

Mag je twee van de vier platen gebruiken
als één of twee platen van de platenrem-
testbank defect zijn? Nee, dat is niet
toegestaan. De platenremtestbank is in
dat geval defect en voldoet niet meer aan
de eisen. De remtestbank mag dan niet

meer gebruikt worden om een remmentest
in het kader van de APK uit te voeren.

Gebruik remtestbank

In het algemeen geldt dat je met een
snelheid van ongeveer 10 km/u de platen
oprijdt en het rempedaal intrapt op het
moment dat de wielen op de remtest-
platen komen. Probeer hierbij de
pedaaldruk licht op te laten lopen, zodat
de totale lengte van de platen zoveel
mogelijk benut wordt.

Voorkom in elk geval dat je te krachtig en
abrupt remt en maar een heel klein deel
van de platen gebruikt. Je moet altijd
minimaal twee afzonderlijke remproeven
per as op de platenbank doen. Met de
getoonde remkrachten bereken je de
vertraging en het remverschil op een as.

In artikel 5.*%.39 staat de keuringseis voor
de parkeerrem: Voertuigen moeten zijn
voorzien van een parkeerrem die op ten
minste twee wielen werkt.

In de wijze van keuren staat:

Terwijl twee wielen zich vrij van de grond of
van de hefinrichting bevinden, wordt de
parkeerrem vast aangetrokken en met
behulp van de vergrendeling in deze stand
gehouden, waarna gecontroleerd wordt of
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elk van beide wielen wordt geremd. Bij
gebruik van een remtestinrichting wordt
gelijktijdig hierop gecontroleerd.

In de praktijk kun je bij veel voertuigen de
werking en de vertraging van de
parkeerrem testen op de remtestbank. Bij
voertuigen waarbij dit niet kan, controleer
je de werking terwijl de wielen vrij hangen.
Uiteraard controleer je ook altijd of de

parkeerrem werkt in achterwaartse richting.

Voertuigen zijn vaak uitgerust met
een elektrisch bediende parkeerrem.
Er zijn ook voertuigen waarbij voor
de aansturing van de parkeerrem
fabrieksmatig alleen op één wiel een
actuator gemonteerd is. Daarbij
wordt in stilstand het andere wiel via
de aandrijving mechanisch
gekoppeld. Deze constructie is
toegestaan volgens de
toelatingseisen.

De parkeerrem werkt dan bij een
stilstaand voertuig op beide wielen
van één as. De remwerking van deze
parkeerrem kan niet op een
remtestinrichting bepaald worden.
Hoe controleer je deze dan wel?
Aan de eis van de parkeerrem-
werking van ten minste twee wielen
op één as is voldaan wanneer bij de
bediening van de parkeerrem de
wielen blokkeren terwijl deze zich
vrij van de grond of van de
hefinrichting bevinden.

APK-SERVICE

OBFCM

Wat verbruikt die auto nu écht?

Sinds 2024 wordt tijdens de APK het echte brandstof- en
energieverbruik van veel auto’s uitgelezen. Dit is een Europese
verplichting en heet OBFCM: OnBoard Fuel Consumption
Monitoring. Het geldt voor personenauto’s en lichte bedrijfswagens
tot en met 3.500 kg met datum eerste toelating (DET) van na

1 januari 2021. Deze voertuigen kunnen uitgerust zijn met een
hybride aandrijfsysteem of een conventionele verbrandingsmotor.

Waarom doen we dit?

Europa wil weten wat het daadwerkelijk brandstofverbruik is op de
weg. Die praktijkcijfers worden vergeleken met de fabriekscijfers
(WLTP). De RDW verzamelt en stuurt deze gegevens jaarlijks en
anoniem door naar het Europees Milieuagentschap. De volgende
data worden uitgelezen en verstuurd: VIN-nummer, totaal
brandstofverbruik, tellerstand en indien aanwezig het totale
energieverbruik (kWh). Volledig elektrische auto’s hoeven niet
uitgelezen te worden en zijn uitgezonderd.

Met behulp van een voor de APK geschikt OBFCM-apparaat, die
wordt aangesloten op de OBD-poort, worden de gegevens
uitgelezen en verstuurd naar de RDW. De meting heeft geen invloed
op de APK-uitslag.

In 2024 moesten garagebedrijven wennen aan deze nieuwe
verplichting. Ook in dit vakblad hebben we hier veel aandacht aan
besteed om ervoor te zorgen dat we steeds meer gegevens
ontvangen. Daar is gehoor aan gegeven en we zien duidelijk
vooruitgang tussen 2024 en 2025:

+ Geslaagde meldingen stijgen van 14,6%
naar 21,3%.

+ Weigeringen door de voertuigeigenaar blijft LEEECD
stabiel op 63,5%. Je mag geen ‘weigering
voertuigeigenaar’ gebruiken als excuus om
geen verbruikscijfers te melden.

+ ‘Technisch niet mogelijk’ daalt van 21,9%
naar 15,2%.

M Geslaagd
Deze cijfers laten zien dat
.J M Technisch
voertuigen steeds vaker
succesvol worden B Geweigerd

uitgelezen. Maar we zijn er
nog niet: het blijft belangrijk 338.400
om de verbruiksgegevens
door te geven, zodat we
samen kunnen laten zien
aan Europa dat ons APK-
systeem goed werkt en dit
geen discussiepunt wordt.

2024 2025

Waarom krijg 1k
die steekproef
toegewezen?

De RDW ontvangt soms vragen over te veel steek-
proeven. ledere vraag hierover wordt uitgebreid
onderzocht en behandeld door de RDW. Veel vragen
gaan over het feit dat er veel steekproeven in korte tijd
worden toegewezen. Dat kan vervelend zijn en is een
verstoring in je planning. Landelijk toezicht is echter
noodzakelijk om de kwaliteit van ons APK-systeem te
waarborgen.

Hoe wordt het steekproefpercentage berekend?

De RDW kijkt tot maximaal één jaar terug bij het bepalen
van het steekproefpercentage. Er zijn periodes dat er
weinig steekproeven worden toegewezen, maar ook
periodes dat er meer steekproeven worden toegewezen.

Hoe werkt de toewijzing van steekproeven?
Steekproeven worden risicogestuurd toegekend. Er
wordt gekeken naar het aantal afmeldingen en naar de
cusumstand van de erkenninghouder en keurmeester.
Dit betekent dat een keurmeester met een lage
cusumstand toch vaker een steekproef toegewezen kan
krijgen als de erkenninghouder een hogere cusumstand
heeft. Dit kan komen door de missers van andere
keurmeesters die afmelden bij dezelfde
erkenninghouder. Hoe hoger een van de twee
cusumstanden, hoe groter de kans op een steekproef.

Wat gebeurt er als mijn cusumstand weer op nul
staat?

Als je cusumstand weer op nul staat, heeft een eerdere
verhoging van je cusumstand effect op het toewijzen van
steekproeven. De eerdere afmeldingen en resultaten van
steekproeven spelen hierbij een rol. De RDW kijkt hierbij
tot maximaal één jaar terug.

Wat kan ik doen?

Meestal volgt er na een periode met veel steekproeven
weer een periode met minder steekproeven. Kijk daarom
over het gehele afgelopen jaar naar het aantal
afmeldingen dat je als keurmeester hebt gedaan en naar
het aantal afmeldingen bij de erkenninghouder. Kijk ook
naar het verloop van je eigen cusumstand en die van de
erkenninghouder. Bepaal met die informatie of je echt te
veel steekproeven krijgt.
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OPLEIDING EN EXAMENS

IBKl-examinatoren genieten volop

‘We werken hier met
kken onder elkaar”

V.l.n.r.: Kees van Rooijen, Vivian van de Steen-Kok, Ronald Biemolt.

Elk jaar doen duizenden autotechnici een mbo- of

APK-examen bij IBKI. Maar wie staan er aan de andere kant

van de examentafel? Maak kennis met organisatoren Vivian

van de Steen-Kok (mbo) en Ronald Biemolt (APK) en met

APK-examinator Kees van Rooijen. “Het is prachtig om te

doen; echt ménsenwerk.”

IBKI is het onafhankelijke Instituut voor
Certificering en Examinering in de
Mobiliteitsbranche. Jaarlijks neemt het
instituut ongeveer 17.500 APK-examens
en 15.000 mbo-examens af. “Voor de APK
zijn we de enige instantie in Nederland die
deze examens afneemt, onder toezicht
van de RDW,” vertelt Ronald, die de APK-
examens organiseert. IBKI werkt daarvoor
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met een grote poule van freelance
examinatoren. Voor beide afdelingen
werken zij altijd met enthousiaste
vakmensen uit de praktijk die hun kennis
en ervaring extra nuttig willen maken.

Vier-ogen-principe
De rol van de examinator verschilt per
afdeling. Collega-organisator Vivian legt

uit hoe dit bij het mbo werkt: “Daar kijken
onze examinatoren vooral naar de
praktische vaardigheden. Zo kijken ze over
de schouder mee of een deelnemer een
draagarm goed vervangt. Dat doen we
altijd met het vier-ogen-principe: naast de
examinator nog een tweede collega, voor
de objectiviteit.” Bij mbo-examens mogen
de examinatoren soms extra tijd bijtellen,
bijvoorbeeld als een deelnemer moeite
heeft met lezen, en de opleiding daarvan
een verklaring heeft meegegeven.

Volledig digitaal

De APK-examens gaan anders: die zijn
volledig digitaal. Ronald: “De computer
kijkt alle antwoorden na, dus de
examinator begeleidt het gehele proces en
houdt toezicht, van een juiste legitimatie
tot een correcte afwikkeling van het

OPLEIDING EN EXAMENS

examen. Het toekennen van extra tijd is
niet mogelijk. Voor wat betreft de beschik-
bare examentijd is er bij alle examens
rekening gehouden met deelnemers met
leesproblemen of dyslexie. Toch blijft de
rol van de APK-examinator cruciaal.”
Kees, die na zijn pensioen startte als
examinator: “Je moet kandidaten goed
begeleiden. Mensen zijn vaak zenuwach-
tig. Je helpt ze met de werking van de
tablet, maar inhoudelijk geef je natuurlijk
nooit een antwoord of hint.”

Kennis en ervaring

Vroeger was het een harde eis dat een
APK-examinator zelf ook actief
keurmeester was. Tegenwoordig is de eis:
keurmeester zijn of zijn geweest. Kennis
en ervaring van de praktijk blijken voor
APK-examinatoren van onschatbare
waarde. Dat merkt ook Kees nog altijd, als
APK-keurmeester. “Kandidaten stellen na
afloop vaak inhoudelijke vragen, zeker als
deelnemers het net niet gehaald hebben,’
legt hij uit. “Doordat ik het vak ken van
binnenuit, kan ik precies zien waar het
misging.”

Fouten laten gebeuren

Kees geniet volop van het examenwerk.
“Het mooiste aan dit werk vind ik de
omgang met mensen,” stelt hij. “ledereen
reageert anders. Als examinator moet je
stressbestendig zijn.”

Vivian herkent de uitdagingen voor nieuwe

‘We grijpen in als een
situatie onveilig wordt’

examinatoren. “Onze mensen moeten
soms bijna op hun handen zitten. In de
werkplaats zijn vakmensen gewend om in
te grijpen als een leerling een fout maakt.
We grijpen in als een situatie onveilig
wordt of als er bijvoorbeeld schade dreigt
aan het voertuig.”

Fijne begeleiding
De persoonlijke kant is onmisbaar in dit
werk. Kees herinnert zich een kandidaat

met concentratieproblemen na een her-
seninfarct. “lk gaf hem extra persoonlijke
aandacht en vroeg tussendoor af en toe of
alles goed ging. Aan het einde van de dag
zakte hij helaas, maar hij bedankte me
toch uitgebreid voor de fijne begeleiding.
Dat soort momenten blijven je toch bij.”

Omgaan met examenvrees

0ok het omgaan met examenvrees hoort
erbij. Vivian: “Soms is een kandidaat
enorm angstig. Laatst hadden we een
meisje met een vorm van autisme. Haar
hebben we vooraf samen met haar
moeder uitgenodigd in de hal, lieten de
werkplaats zien en hebben uitgelegd hoe
de examendag eruit zou gaan zien, ter
geruststelling. Dit soort voorbereidingen
maken voor zo'n kandidaat echt een
wereld van verschil.”

‘Je bepaalt zelf hoe
vaak je komt'’

Je inzet telt

IBKI werkt met praktijkmensen die hun
kennis willen overdragen. Alles is flexibel
in te plannen. Vivian legt uit: “Onze
examinatoren loggen online in en schrijven
zichzelf in voor de openstaande examens.
Je bepaalt zelf hoe vaak je komt.” Volgens
Vivian is het heel leuk: “Het is een poule
van echte vakgekken bij elkaar. Je spreekt
elkaar tussen de examens door, maakt
kennis met vakgenoten en kunt ook
ervaringen uitwisselen.” Ook voor
inmiddels afgezwaaide monteurs is het
ideaal. Kees, lachend: “Je blijft er jong bij
door het contact met de jeugd, je inzet telt
én je blijft betrokken bij de branche!”

Kijk op ibki.nl of
scan de QR-code

voor meer
informatie.

GESLAAGD!

Goede slagings-
percentages bij de
APK-examens

In 2025 heeft IBKI bijna 17.500 APK-
examens afgenomen. Hoe zijn deze
verlopen en zijn er nieuwe
ontwikkelingen?

Allereerst een groot compliment aan de
kandidaten en APK-opleiders: de
slagingspercentages van de examens
zijn goed tot zeer goed. De APK1-
keurmeesters die het bevoegdheids-
verlengingsexamen hebben gedaan,
staan bovenaan met een slagings-
percentage van 98%. Van deze groep
scoorde 93% direct een ruime
voldoende, slechts 5% had een tweede
poging nodig en 2% koos ervoor om te
genieten van hun welverdiende
pensioen.

De APK2-keurmeesters voor
bevoegdheidsverlenging volgen de
APK1-keurmeesters op de hielen met
een mooie score van 96%. Dit is extra
opvallend, omdat APK1-keurmeesters
bij hun examen geen vragen over
remberekeningen krijgen.

Taalgebruik onder de loep

Ondanks de hoge slagingspercentages
is er soms commentaar op het
taalgebruik van de examenvragen.
Daarom worden alle vragen opnieuw
beoordeeld om te kijken of dit
verbeterd kan worden. Oubollige
formuleringen zoals ‘wat dient uw
keuringsbeslissing te zijn’ zijn
eenvoudig te herschrijven. Helaas geldt
dit niet voor termen uit de regelgeving.
Woorden zoals afmeldpauze,
overmatige lekkage, hefinrichting en
emissiebestrijdingssysteem blijven
terugkomen in vragen en antwoorden.

—-}
Lees verder op volgende pagina
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Slagingspercentages

Het slagingspercentage voor het APK2-
examen ligt op 83%. 60% slaagt bij de
eerste poging, 16% bij de tweede poging.
Een kleinere groep heeft meer tijd of
pogingen nodig. Uit interviews blijkt dat
degenen die niet slagen vaak onvoldoende
tijd en energie in het studeren hebben
gestoken. Goed voorbereiden op een
examen of herexamen is essentieel.
Aspirant-keurmeesters kun je helpen en
motiveren om goed voorbereid het
examen of herexamen te maken. In de
afgelopen maanden is er wel een lichte
stijging in slagingspercentages te zien, dat
moeten we volhouden.

Voor APK1-kandidaten zijn de resultaten
goed: 72% slaagt, waarvan 49% in één
keer, 16% heeft een tweede poging nodig.

Aantal Aantal | Percentage | Geslaagd Na 3x of bl
Naam examen . geslaagd of
kandidaten | geslaagd | geslaagd na 1x meer nog bezig

APK Bevoegd-

heidsverlenging 1.450 1.425 98%
zwaar (APK1)

APK Bevoegd-

heidsverlenging 11.348 10.929 96%
licht (APK2)

APK Bevoegd-

heidsverlenging 33 29 73%
landbouw (APK3)

APK-keurmeester o
zwaar (APK1) 307 221 72%
APK-keurmeester o
licht (APK2) 1.693 1.388 83%
APK-keurmeester 16 15 04%

landbouw (APK3)

Het aantal kandidaten dat in één keer
slaagt, is in 2025 met 25% gestegen.
Goede voorbereiding speelt hier eveneens
een grote rol.

93% 97% 98% 2%
88% 94% 96% 4%
67% 85% 73% 27%
49% 65% 72% 28%
60% 76% 83% 17%
88% 94% 94% 6%

De praktijkvragen blijven voor de meeste
kandidaten het moeilijkst. Dit onderdeel
behandelt de Keuringseisen en de
Aanvullende permanente eisen. Advies:
maak je eigen samenvatting en leer dit uit
je hoofd. Bij twijfel kan tijdens het examen
de online regelgeving worden
geraadpleegd.

Tips:

+ Volg een cursus en
werk alle lesstof door.

* Lees de examen-
vragen zorgvuldig.

» Oefen met de IBKI-oefenvragen,
scan daarvoor de QR-code.

GOED GEREGELD

Het Register Meetmiddelen

wordt vernieuwd

Dit gaat er veranderen

In eerdere edities hebben we aangekondigd dat het Register Meetmiddelen
(RME) vervangen wordt. Het RME moet ook met de tijd meegaan.

Het huidige RME is al in gebruik sinds
2009. Voordat het RME bestond, werden
de papieren goedkeuringscertificaten van
meetmiddelen tijdens een controlebezoek
gecontroleerd op de vervaldatum. Met het
RME kwam daar verandering in. De
goedkeuringscertificaten kunnen voortaan
digitaal ingezien worden. Daarmee kun je
gemakkelijk zien welke meetmiddelen
geregistreerd staan en wat de vervaldatum
is. De RDW kan op afstand zien of
meetmiddelen dreigen te verlopen of al
verlopen zijn en een erkenninghouder
daarvan op de hoogte stellen. Dit voorkomt
dat er onbewust keuringen worden
uitgevoerd met verlopen en dus niet
goedgekeurde meetmiddelen.

Het RME krijgt in eerste instantie een
nieuw jasje. De nieuwe webapplicatie krijgt

Registratie Werkplaatsmiddelen B Bees ) Vesimiddeion £

’ RDW Beheer stamijst

dezelfde basisfunctionaliteit zoals je
gewend bent en er zullen kleine
functionaliteiten worden toegevoegd. De
inrichting van de webapplicatie wordt
flexibeler, waardoor gemakkelijk
aanpassingen gedaan kunnen worden.
Denk daarbij aan het toevoegen van
nieuwe soorten meetmiddelen die wellicht
in de toekomst nodig zijn, overige
werkplaatsapparatuur en documentatie.

Als erkenninghouder of keurmeester hoef
je niets te doen om de nieuwe
webapplicatie te kunnen gebruiken als
deze gereed is. Je kunt straks gewoon
inloggen met je RDW-certificaat. We
werken eraan om de nieuwe webapplicatie
dit jaar in gebruik te nemen. We houden je
op de hoogte van de ontwikkelingen.

Misser top 10: overeenkomsten tussen RDW-steekproeven en APK-examens

Zijn er overeenkomsten tussen de missers
die worden geconstateerd bij steekproeven
en APK-examens? Jazeker, dit zijn ze.

Emissiemeting en CO-percentage

Een van de missers is de emissiemeting en
het maximale CO-percentage. Wanneer bij
de beoordeling van het EOBD een afwijking
wordt geconstateerd, moet altijd een
uitlaatgasmeting worden uitgevoerd. De
kans is dan aanwezig dat de uitstoot niet
aan de gestelde eisen voldoet. Maak bij
twijfel gebruik van de relevante (EOBD-)
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stroomschema'’s van de RDW, zowel tijdens
de keuring als bij het examen.

(Stuur-)kogels

0ok bij de beoordeling van (stuur-)kogels
zijn overeenkomsten in de misser top 10.
De maximale slijtagespeling bedraagt

1T mm en wordt beoordeeld wanneer de
kogel ontlast is. Bij een stuurinrichting met
een MacPherson-wielophanging is dit
doorgaans het geval wanneer het voertuig
in normale rijstand staat. Op het examen
zien we regelmatig dat hier fouten worden

gemaakt. Meet altijd hoeveel de speling is
om een keuringsbeslissing te nemen.

Remberekeningen

De remberekeningen leveren op het
examen relatief vaak een onvoldoende op.
De RDW heeft in eerdere edities (nummers
103 en 104) uitgebreid aandacht besteed
aan de remmentestbank en de
bijbehorende berekeningen. Advies: geef
dit onderwerp extra aandacht voordat je
examen gaat doen en gebruik de
‘gerelateerde documenten’ met de

remberekeningen. Deze kun je vinden op
de website van de handboeken.

Opvallend is dat vragen over een
gebroken veer en het opvoeren van een
ACl-code op het examen goed worden
beantwoord, terwijl deze onderwerpen
juist hoog scoren in de misser top 10 bij
steekproeven.

Veiligheidsgordels
Vragen over veiligheidsgordels worden in
het examen over het algemeen goed

Overeenkomsten in missers
1. Uitlaatgasemissie

2. Remberekeningen
3. Stuur- en fuseekogels
4. Tellerstand

beantwoord. Kandidaten rollen de gordel
volledig uit en beoordelen deze correct. De
keuringsmethode is dus bekend en kleine
beschadigingen worden terecht afgekeurd.
De vraag of de gordel ook daadwerkelijk
gedragen moet worden, dus echt
omgedaan, wordt echter minder goed
beantwoord. Het antwoord is terug te
vinden in artikel 5.*.47, lid 6.

Controle op
veliligheid
werkplaats

De Arbeidsinspectie controleert
steeds vaker garagebedrijven. De
RDW vindt het ook belangrijk dat de
werkplek van een RDW-medewerker
veilig is en de werkzaamheden op een
veilige wijze uitgevoerd kunnen
worden.

Elk bedrijf is zelf verantwoordelijk voor
de Risico Inventarisatie en Evaluatie
(RI&E), een Explosieveiligheids-
document (EVD) en een Plan van
Aanpak. De Arbeidsinspectie kan deze
opvragen. Veel garages hebben dit
nog niet of onvoldoende geregeld.
Ook als eenmansbedrijf moet je
voldoen aan de genoemde eisen
wanneer er een RDW-medewerker op
bezoek komt.

Waarom is veiligheid belangrijk?

Een veilige werkplaats betekent:

+ Veilige omstandigheden voor eigen
medewerkers en RDW-
medewerkers.

+ Veilige en goed onderhouden
apparatuur.

+ Minder risico op ongevallen.

Dit sluit aan bij hoe de RDW op een
veilige manier toezicht houdt op de
uitvoering van de APK. Als bedrijf heb
je een gedeelde zorgplicht en moet je
zorgen dat de RI&E en het Plan van
Aanpak actueel zijn, dat de machines
gekeurd en veilig zijn en dat de
medewerkers duidelijke instructies
hebben gekregen en weten welke
risico’s er zijn.

Dit geldt ook voor het werken aan
elektrisch aangedreven voertuigen
(NEN 9140). Met de juiste
voorbereiding kun je problemen
voorkomen en werk je veiliger én
professioneler.
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Jurgen Koolhaas bij zijn Alpina Roadster S, één van zijn drie Alpina’s.

‘Min keurmeester vindt het iedere keer
weer mool als 1k met de Alpina langskom’

“Tot begin dit jaar was Alpina een zelfstandig automerk dat eigen
modellen bouwde, weliswaar in nauwe samenwerking met BMW.
Inmiddels heeft deze fabrikant het merk Alpina overgenomen.
Toch vind ik dat een Alpina altijd een flinke upgrade is in
vergelijking met de auto waarop hij is gebaseerd, die van zichzelf
al erg goed is. Ik ben al jaren een BMW-liefhebber en heb er veel
gehad. Tot ik steeds meer over Alpina begon te lezen en zag hoe
elke test eindigde in een totale lofzang. Toen heb ik mijn eerste
Alpina aangeschaft. Inmiddels heb ik er drie.”

“Ik heb al jaren een Z4 en tot een vriend me erop wees, wist ik niet
eens dat daar ook een Alpina-variant van bestond: de Alpina
Roadster S. Dat is een heel bijzondere auto, met het gietijzeren
blok van een M3, en de kop van een 328i, met andere zuigers en
drijfstangen en als 3,4 liter in plaats van de standaard 3,2 liter.
Dan heb je dus bijna 70 pk meer dan in het origineel!

Toen mijn vader overleed, wilde ik zijn erfenis omzetten in een
tastbare herinnering, daarom heb ik in 2021 deze Alpina

Roadster S gekocht. Er zijn er maar 370 gebouwd, dit is één
van de 203 exemplaren met het stuur aan de linkerkant. De
Roadster S is een auto vol emotie, ideaal voor vakantietrips.
Toen ik ‘m kocht, had ik al een Alpina waarmee ik mijn zakelijke
kilometers reed, en later heb ik ook nog een Alpina B4 gekocht.
Noem het een uit de hand gelopen hobby.”

“De Roadster S is tot nu toe met vlag en wimpel geslaagd voor
elke keuring. Mijn keurmeester klaagt altijd gekscherend dat hij
aan mij niks kan verdienen, maar hij vindt het iedere keer weer
mooi als ik met de Alpina langskom. Voor reparaties schakel ik
specialisten in en het gangbare onderhoud doe ik zelf. Maar ik
ben geen monteur, dus het zou best kunnen dat ik slijtagesporen
of dingen die op het punt staan kapot te gaan over het hoofd zie.
Daarom is het prettig als de APK-keurmeester één keer per jaar
meekijkt. Ik zie de APK altijd als een soort examen voor mezelf.
Als de auto wordt goedgekeurd, hebben we het allebei goed
gedaan.”
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