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Niets uit deze uitgave mag zonder uitdrukkelijke schriftelijke toestemming 
van de RDW in enige vorm worden overgenomen, verveelvoudigd en/of 
openbaar worden gemaakt. Voor de precieze keuringseisen verwijzen wij 
naar de Regelgeving APK. Dit vakblad is hier digitaal te lezen: www.rdw.nl/
over-rdw/actueel/vakblad-apk-keurmeester. APK-keurmeester wordt 
gemaakt in samenwerking met: 

Nergens staat dat een keurmeester een 
absolute perfectionist moet zijn, maar René 
van Duffelen, keurmeester bij Van Mossel 
Mercedes-Benz in Rotterdam Charlois, kan niet 
anders. Hij houdt gewoon te veel van auto’s om 
met minder dan het beste genoegen te nemen.  

Verplichte VOG

Vragen?
• �Over de inhoud van deze APK-keurmeester? 

RDW Klantenservice 088 008 74 77 (werkdagen 8.00-17.00 uur). 
• Over het afmeldsysteem? Bel je eigen communicatieprovider. 
• Over je RDW-pincode? Zie Keurmeester-omgeving.
• Over examens en bevoegdheidspassen? IBKI 030 608 77 66. 
• Adreswijziging doorgeven? Zie Keurmeester omgeving.

Sinds 1 januari 2026 hebben we een nieuw erkenningen-
stelsel. Daarbij is een Verklaring Omtrent Gedrag (VOG) 
verplicht voor alle RDW-erkenninghouders. Daarom 
ontvangen alle erkenninghouders hiervoor een 
oproepbrief. Die brief sturen we niet aan iedereen tegelijk, 
maar in fasen. Je hoeft je VOG pas in te leveren nadat je 
onze oproepbrief hebt ontvangen. Daarvoor is het wel 
belangrijk dat je contactgegevens (postadres en 
e-mailadres) actueel en volledig bij de RDW bekend zijn. 
Anders mis je misschien belangrijke informatie. 
Controleer deze dus het liefst vandaag nog op rdw.nl en 
pas ze zo nodig aan. Heb je een brief ontvangen om een 
VOG aan te leveren? Dan heb je vanaf de datum van 
dagtekening 10 weken de tijd om je VOG aan te vragen en 
in te dienen. Volg de stappen in de brief. Zo voorkom je 
problemen, zoals een schorsing van je erkenning. 
Heb je nog geen brief ontvangen? Dan hoef je nog niks te 
doen. Wij adviseren ook om niet al vooraf een VOG aan te 
vragen, maar te wachten tot je de oproepbrief hebt 
ontvangen. Dan weet je zeker dat je het juiste type VOG 
aanvraagt. Verderop in dit magazine vind je meer 
informatie over het aanleveren van je VOG.

Marja Pater
Teammanager ServiceCentrum 
Erkenningen (RDW)

Er wordt gefluisterd dat je nogal een 
perfectionist bent…
“Noem het perfectionisme, maar ik vind 
zelf dat ik gewoon een liefhebber onder 
liefhebbers ben. Na 25 jaar in dit vak heb ik 
nog steeds een passie voor auto´s. Ik zal je 
eerlijk zeggen dat ik zelfs op vakantie naar 
automusea ga. Ik werk aan auto’s van een 
mooi merk, voor klanten die vaak hun auto 
écht koesteren. Dan vind ik dat alles moet 
kloppen, dat elk onderdeel netjes moet zijn, 
dat elk slangklemmetje recht moet zitten 
en dat er geen schroefje mag ontbreken. Ik 
behandel de auto’s van mijn klanten alsof 
het mijn eigen auto’s zijn.” 

Benader je de APK ook als 
perfectionist, pardon, als liefhebber?
“De APK van mijn eigen auto in elk geval 
wel. Ik ga niet de weg op met 1,6 millimeter 
profiel, zelfs niet met 3. ‘Dat kan toch wel?’ 
zeggen collega’s dan soms, maar ik wíl het 
niet. Dat perfectionisme zit nou eenmaal in 
me. Het moet gewoon goed zijn. Dat 
verdient een auto, en dat verdient de 
veiligheid.” 

Doe je daardoor je werk als 
keurmeester nog beter? 
“De APK gaat om de wetgeving, daar moet 
je je aan houden. Dat een liefhebber de lat 
hoger legt, is niet belangrijk: afkeur is 
afkeur en goedkeur is goedkeur. Ik heb ooit 
een auto gekeurd waarvan de handrem het 
niet deed en die klant was verontwaardigd 
dat ik de auto afkeurde, want hij gebruikte 
de handrem nooit. Dat maakt dus niet uit 
voor de wet.”

Maar soms moet je misschien dingen 
goedkeuren die je als perfectionist aan 
het hart gaan?
“Soms maken klanten keuzes die ik zelf 
niet zou maken, en soms betekent dat dat 
iemand doorrijdt met een band die 
weliswaar goedgekeurd is, maar waarvan 

het profiel richting adviespunt gaat. 
Gelukkig hebben wij veel klanten die geen 
adviespunten op hun APK-rapport willen. 
Die leggen, net als ik, de lat nog hoger dan 
dat de APK dat doet. Maar van wie de auto 
ook is: ik wil elke keuring kunnen afronden 
met het gevoel dat ik mijn uiterste best heb 
gedaan. Dan ga ik tevreden naar huis.” 

Het is dus een mooi vak?
“Nog steeds, elke dag. Bij mijn werkgever 
staat er een uur voor elke APK, zodat we 
alle ruimte hebben om ons werk goed te 
doen. En ik ben gemiddeld 16 dagen per 
jaar op cursus, zodat mijn werkgever en ik 
weten dat ik op de hoogte ben van alle 
ontwikkelingen. Dat past bij de grote 
verantwoordelijkheid die je als keurmeester 
hebt. Je bent immers bezig met veiligheid. 
En juist dat maakt het een mooi vak. Je 
betekent echt iets.”

‘Ik wil elke keuring 
afronden met het gevoel 
dat ik mijn uiterste best 

heb gedaan’

‘Alles moet kloppen,  
perfectionisme zit nou eenmaal in me’
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HOE ZIT DAT? HOE ZIT DAT?

Meer dan steekproeven  
Welke RDW’ers krijg jij over de vloer?

Bij vierwielaangedreven voertuigen zijn de 
voor- en achteras vaak mechanisch of 
elektronisch met elkaar verbonden. 
Wanneer slechts één as draait tijdens een 
remtest op een rollenremtestbank, kunnen 
onderdelen van de aandrijflijn beschadigd 
raken of de remproef beïnvloeden. Daarom 
mag of kan niet elk vierwielaangedreven 
voertuig op een standaard rollenremtest-
bank worden getest. Als keurmeester 
moet je rekening houden met de 
aanwijzingen van de voertuigfabrikant en 
de toegestane keuringsmethode. 
Een rollenremtestbank kun je gebruiken als:
•		de fabrikant dit toestaat
•		de remtestbank geschikt is voor 

vierwielaangedreven voertuigen
•		de voorgeschreven testprocedure wordt 

gevolgd

Voorkom onjuiste 
keuringsbeslissing, kies de 
juiste remproef voor 4WD’s

Sinds 1 januari 2026 is de Verklaring 
Omtrent het Gedrag (VOG) onderdeel van 
de nieuwe Basiserkenning van de RDW. 
Nieuwe erkenninghouders moeten deze 
direct bij aanmelding aanleveren, 
bestaande erkenninghouders krijgen 
daarvoor gefaseerd een oproep. 
Belangrijke post die je niet mag missen! 

In de praktijk blijkt inmiddels dat veel 
RDW-erkenninghouders tijdig hun VOG 
aanleveren. Toch zijn er ook bedrijven die 
de brief van de RDW over het hoofd zien of 
te laat reageren. Dat kan vervelende 
gevolgen hebben: lever je niet binnen de 
gestelde termijn de juiste VOG aan, dan 
kan de RDW je Basiserkenning schorsen 
of intrekken, waardoor ook je andere 
erkenningen ongeldig worden. Voor APK-
keurmeesters is alleen een VOG nodig 

Let op de VOG-oproep van de RDW
voor toelating tot het eerste APK-examen 
en niet voor de Basiserkenning.

Check je post en e-mail
Het is daarom verstandig om je 
contactgegevens bij de RDW actueel te 
houden én je brievenbus en inbox goed in 
de gaten te houden. Als je de oproep 
ontvangt, is het raadzaam om direct de 
aanvraagprocedure te starten. De RDW 
adviseert om niet al vooraf een VOG op te 
sturen, maar te wachten totdat je hiervoor 
een verzoek ontvangt. Dan weet je precies 
welke VOG je moet aanleveren en kan de 
RDW die snel verwerken. Voor 
erkenninghouders is de boodschap 
daarom eenvoudig: ontvang je een verzoek 
van de RDW, handel dan direct en lever 
tijdig je VOG aan.

Bij 4WD- en AWD-voertuigen luistert de remproef nauw. Niet elke remtest-
methode is namelijk geschikt voor elk type vierwielaandrijving. Een verkeerde 
keuze op de testbank kan leiden tot een onjuiste beslissing of kostbare schade 
aan de remtestbank of aandrijflijn. Hoe zit dat? En wanneer kies je voor rollen, 
platen of een rit op de weg? 

Remproef op een platenremtestbank
Een platenremtestbank werkt anders. 
Daarbij remt het voertuig vanaf lage 
snelheid op speciale meetplaten. Deze 
platen meten tijdens het remmen de 
remvertraging en remkracht. De remproef 
wordt uitgevoerd met een 
aanvangssnelheid van ongeveer 10 km/u. 
De keurmeester remt gecontroleerd af, 
waarbij de remvertraging wordt bepaald 

Als APK-keurmeester of erkenninghouder krijg je regelmatig bezoek van de RDW. Maar 
wie komen er eigenlijk langs? En wat betekent dat voor jouw werk in de praktijk?

worden uitgevoerd. Hij of zij loopt samen 
met de keurmeester het voertuig na 
waarop een steekproef is toegewezen en 
controleert zo of de keuring op de juiste 
manier is uitgevoerd. 

De toezichthouder Bedrijven 
De toezichthouder Bedrijven houdt 
toezicht op de bedrijven met een RDW-
erkenning. Hij of zij bezoekt bedrijven, 
voert welkomstgesprekken met startende 
erkenninghouders, controleert of bedrijven 
(blijven) voldoen aan wet- en regelgeving 
rondom erkenningen en Keuren aan huis, 
en signaleert eventuele risico’s en 
misstanden. Dit raakt vooral de manier 
waarop jouw bedrijf of het bedrijf waar je 
werkt georganiseerd is en voldoet aan de 
regels.

De inspecteur Keuren aan huis
Soms is het niet praktisch of niet mogelijk 
om te keuren voertuigen naar een RDW-
keuringstation te brengen, bijvoorbeeld bij 
grote landbouwvoertuigen, busvloten of 
grote aantallen gelijktijdig te keuren 
voertuigen. In die situaties voert een 
inspecteur van de RDW keuringen uit op 
de locatie van de klant. 

Of het nu gaat om een steekproef, Keuren 
aan huis of een bedrijfsbezoek, de RDW 
werkt samen met jou aan een veilige 
werkomgeving, veilige voertuigen op de 
weg en een betrouwbaar keuringsproces.   
 
Vanaf eind oktober werkt de RDW bij 
Keuren aan huis met vaste contracten, 
duidelijke voorwaarden en uniforme 
afspraken. Dat zorgt voor meer 
duidelijkheid in de werkwijze voor iedereen. 
Meer informatie vind je op rdw.nl/kah.

Een platenremtestbank kan een goed 
alternatief zijn voor de remtest van 
een 4WD-voertuig als een 
rollenremtestbank niet geschikt is.

vlak vóór het blokkeren van de wielen en 
de gehele plaat is gebruikt. De 
platenremtestbank is vaak een goed 
alternatief wanneer een rollenremtestbank 
niet geschikt is voor het betreffende 
vierwielaangedreven voertuig. De meting 
vindt plaats onder dynamische 
omstandigheden, waardoor de kans op 
overbelasting van de aandrijflijn kleiner is.

Meer weten over de 
VOG-verplichting? Scan 
de QR-code voor extra 
informatie. 

Vraag: Een 4WD met draaiende motor 
kan niet worden geremd op de 
rollenremtestbank, omdat de visco-
koppeling dan in werking is. Zonder 
draaiende motor en met het contact uit 
kan het voertuig wel worden geremd op 
de rollenremtestbank. Is dat 
toegestaan?
Antwoord: Ja, dat is toegestaan. Maar 
mocht op de rollenremtestbank blijken
dat de remvertraging onvoldoende is 
omdat de remproef niet goed kan 
worden uitgevoerd, dan moet er alsnog 
een remproef op de weg worden gedaan 

Motor en contact uit: mag dat?
met behulp van een zelfregistrerende 
remvertragingsmeter. Dit om te 
beoordelen of de remwerking met 
draaiende motor voldoende is. 
Vanzelfsprekend moet er een geldig 
certificaat aanwezig zijn.

Remproef op de weg
Maar wat nu bij voertuigen die om 
technische redenen niet op deze 
remmentestbanken gecontroleerd kunnen 
worden? Er zijn slechts twee situaties 
waarbij om technische redenen een 
remtestbank niet gebruikt hoeft te worden: 

1. Er is sprake van een niet-uitschakelbare, 
permanente vierwielaandrijving.

2. Het voertuig is te laag voor de 
remmentestbank.

 
In deze gevallen mag de remvertraging 
vastgesteld worden door een remproef 
op de weg. Hierbij moet je echter wel 
gebruik maken van een gecertificeerde 
elektronische, zelfregistrerende 
remvertragingsmeter – dat mag een 
geleend exemplaar zijn. Bij de meter 
moet wel een geldig certificaat of 
uitdraai uit het RME aanwezig zijn.

Contactgegevens nog actueel? 
Let op: het is belangrijk dat je de juiste 
contactgegevens (postadres en 
e-mailadres) doorgeeft aan de RDW. 
Je kunt deze eenvoudig controleren en 
eventueel updaten op rdw.nl (Mijn 
RDW Zakelijk). Na dagtekening van je 
oproepbrief heb je 10 weken de tijd 
om je VOG aan te vragen en in te 
dienen. Heb je een oproep ontvangen? 
Volg dan de stappen die in de brief 
staan.

De steekproefcontroleur
Geen onbekende voor APK-keurmeesters: 
de steekproefcontroleur komt regelmatig 
langs om te controleren of APK’s correct 
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APK-SERVICE APK-SERVICE

De RDW werkt momenteel aan de 
volledige vernieuwing van het Register 
Meetmiddelen (RME). Door de 
overgang naar een nieuwe 
webapplicatie is het systeem straks 
flexibeler, gebruiksvriendelijker en 
voorbereid op toekomstige 
uitbreidingen.

Het RME krijgt in eerste instantie een 
nieuwe indeling en nieuwe looks. De 

Parkeerrem werkt niet altijd op 
rollenbank
Bij zware bedrijfsauto’s moet de 
parkeerrem werken op minimaal twee 
wielen van één niet-hefbare as. Bij zware 
bedrijfsauto’s met luchtdrukremmen wordt 
de parkeerrem aangestuurd via 
veerremcilinders. Sommige voertuigen zijn 

zo uitgevoerd dat bij draaiende wielen de 
parkeerremfunctie niet wordt geactiveerd. 
Wanneer de parkeerrem wordt bediend 
terwijl de wielen op de rollenremtestbank 
draaien, wordt in plaats van de 
veerremcilinders de bedrijfsrem 
aangestuurd. De werkelijke parkeerrem 
treedt pas in werking wanneer het voertuig 

stilstaat. Hierdoor kan het lijken alsof de 
parkeerrem werkt, terwijl het in feite de 
bedrijfsrem is. In zo’n situatie is een 
meting op de rollenremtestbank dus niet 
geschikt om de werking van de 
parkeerrem te testen.

Wielen vrij van de grond
Moderne luchtdrukremsystemen bevatten 
steeds meer elektronische en 
pneumatische regelingen. Daardoor 
kunnen de remfuncties variëren 
afhankelijk van rijsnelheid, voertuigstatus 
of de positie van de wielen. Wat op een 
rollenremtestbank gebeurt, is daardoor 
niet altijd gelijk aan de situatie bij een 
stilstaand voertuig. 
De controle wordt dan handmatig 
uitgevoerd. Zorg dat de wielen vrij van de 
grond staan en vrij kunnen draaien. Bedien 
dan de parkeerrem. Controleer of de 
parkeerrem de desbetreffende wielen 
daadwerkelijk blokkeert. Zo kun je de 
werking van de parkeerrem beoordelen 
zoals de fabrikant het systeem heeft 
ontworpen.

Bij de APK van zware voertuigen met luchtdrukremmen roept de controle van de 
parkeerrem soms vragen op. Niet iedere parkeerrem werkt namelijk op dezelfde manier 
tijdens een remtest op de rollenremtestbank. Maar hoe werken deze systemen? En 
welke controlemethode moet je toepassen?

nieuwe webapplicatie krijgt dezelfde 
basisfunctionaliteit zoals je gewend bent 
en er komen kleine  functionaliteiten bij. 

De webapplicatie krijgt een flexibelere 
opzet, waardoor ook toekomstige 
aanpassingen makkelijker mogelijk zijn. 
Denk daarbij aan het toevoegen van 
nieuwe meetmiddelen, nieuwe 
werkplaatsapparatuur en bijvoorbeeld 
documentatie.

De grootste verandering is voor de 
onderzoeksgerechtigden: zij moeten 
hun ICT-programma's hierop 
aanpassen. Op dit moment werken we 
eraan om die overgang rimpelloos te 
maken, zodat je daar als erkenning-
houder of keurmeester zo min mogelijk 
van merkt. 
Jij kunt straks gewoon met je RDW-
certificaat inloggen. 

Nieuw Register Meetmiddelen (RME)  

Vanaf 1 januari 2027 krijgen deelnemers aan de examens voor APK-
keurmeester, LPG-technicus en tachograaftechnicus geen papieren 
boekwerk met regelgeving meer. Ze kunnen de regelgeving digitaal 
raadplegen op een computer of tablet van het IBKI. 
 
Het IBKI past de regels aan, omdat alles steeds digitaler wordt. Ook 
verandert de officiële regelgeving vaak op het laatste moment. 
Hierdoor is het lastig om elk jaar een actueel boek te drukken.

Regels per examen
Voor examens waarmee je een bevoegdheid behaalt, zoals APK-
keurmeester, LPG-technicus en tachograaftechnicus, blijft het 
meenemen van eigen boekwerken of andere naslagwerken niet 
toegestaan. Het examen én het raadplegen van de regelgeving gaan 
vanaf 2027 volledig digitaal.

Bij examens voor het verlengen van je bevoegdheid krijg je ook geen 
papieren naslagwerken meer. Daar mag je nog wel zelf een geprinte 
versie van de regels meenemen. Deze kun je printen vanuit de online 
regelgeving van de RDW. Let op: de online tekst blijft altijd de officieel 
geldige versie. 

Wat mag je niet meenemen?
Bij alle examens zijn digitale hulpmiddelen verboden. Laat je 
smartphone, smartwatch, slimme bril en 
oortjes dus in je tas. Ook pennen, 
potloden of ander schrijfgerei mogen 
niet op tafel liggen.

Hiermee verdwijnen dus de vertrouwde 
papieren boeken. Jammer? Misschien, 
maar de examens passen voortaan wel 
precies bij de digitale manier van werken 
in de sector.

APK-boekwerk verdwijnt 
uit examenruimte

Attentie keurmeesters 
Check ook de  
‘wijze van keuren’
Voor veel APK-keurmeesters is het APK-handboek 
van de RDW dagelijkse kost. Toch wordt een 
belangrijk onderdeel regelmatig over het hoofd 
gezien: de ‘wijze van keuren’. Daar zie je welke 
controles een keurmeester moet uitvoeren, en welke 
instructies met name zijn bedoeld voor 
toezichthouders en handhavers, zoals de politie.
 
Wanneer je als keurmeester een artikel in het APK-
handboek raadpleegt, kijk je vaak direct naar de 
keuringseis waaraan een voertuig moet voldoen. Dat is 
logisch, maar niet altijd voldoende. Bij de artikelen 
staat altijd ook een ‘wijze van keuren’ vermeld. Die legt 
uit hoe een controle moet worden uitgevoerd. Het is 
belangrijk om te beseffen dat niet alle informatie 
binnen de ‘wijze van keuren’ bedoeld is voor APK-
keurmeesters. Sommige onderdelen zijn namelijk 
geschreven voor andere toezichthouders en 
handhavers die controles uitvoeren. Dan staat er in de 
‘wijze van keuren’ de tekst: Aan deze eis wordt niet 
getoetst tijdens de periodieke keuring ten behoeve van 
de afgifte van een keuringsrapport. Tijdens de APK hoeft 
je zo’n keuringseis dus niet te controleren, anders kun 
je soms verkeerde conclusies trekken uit het 
betreffende artikel. 

Een voorbeeld daarvan is artikel 5.2.10b over 
waterstofinstallatie. Bij lid 5 staat: De vervaldatum van 
de goedkeuring, en indien van toepassing van de 
herkwalificatie, van een waterstoftank mag niet 
verstreken zijn. Bij de ‘wijze van keuren’ staat: Visuele 
controle. Aan deze eis wordt niet getoetst tijdens de 
periodieke keuring ten behoeve van de afgifte van een 
keuringsrapport. Tijdens een APK hoef je dus niet te 
controleren op de vervaldatum van de waterstoftank. 
Maar let wel: een handhaver, bijvoorbeeld de politie, kan 
die wel controleren. Daarom staat de keuringseis wel in 
het handboek.

Lees dus altijd de volledige tekst, inclusief de ‘wijze van 
keuren’. Zo weet je wat er daadwerkelijk van jou als 
keurmeester wordt verwacht, en welke 
keuringsaspecten speciaal zijn voor handhavers.

TIP: bij de parkeerremtest moet de 
druk aan de booster altijd 0 bar zijn.

Hoe zit dat: parkeerrem bij luchtdrukremmen?
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Regelhulp
Ook bij verhuur van bestelbusjes ontstaan 
vragen. Wie is verantwoordelijk voor de 
tachograaf? “Dat is altijd vervoerder, de 

huurder van het 
voertuig,” legt Patrick 
uit. "Die is ervoor
verantwoordelijk dat
het gebruik van de
tachograaf en de data
daarin kloppen." 
Twijfel je of een 
voertuig tachograaf-
plichtig is? Dan biedt 
de ILT de Tachograaf 
Regelhulp op de 
website (scan de 
QR-code hiernaast en 
bezoek de site via de 

computer). Daarnaast is de ILT bereikbaar 
via telefoon, chat of het vragenformulier.

Wat betekent dit voor de APK?
Tijdens de uitvoering van de APK kun je 
steeds vaker te maken krijgen met 
voertuigen die zijn voorzien van een 
tachograaf. De keuringsaspecten rondom 
de tachograaf zijn niet gewijzigd en staan 
beschreven in het handboek. Controleer of 
er een voertuigunit (tachograaf) en een 
installatieplaat zijn aangebracht. Als deze 
aanwezig zijn, moet je alle controlepunten 
beoordelen. 
Als keurmeester hoef je niet te controleren 
of een voertuig tachograafplichtig is. Je 
keurt het zoals het wordt aangeboden.

INTERVIEW 

De regels rondom tachograafplicht en rij- en rusttijden zorgen 

in de praktijk nog vaak voor vragen. Zeker sinds de komst van 

het Europese Mobiliteitspakket (Mobility Package). Wat 

betekenen de nieuwe regels voor bestelbusjes, voertuig-

combinaties en uitzonderingen? En waar moet je als 

APK-keurmeester alert op zijn? We vragen het aan Patrick 

Lemmers, inspecteur Wegvervoer bij de Inspectie 

Leefomgeving en Transport (ILT).

INTERVIEW

het goed om te weten waar de aandacht 
op ligt. Want wat op de weg wordt 
gecontroleerd, begint vaak bij het voertuig 
en het gebruik daarvan.
 
Veelgemaakte fout
Sinds het ‘Mobility Package’ is er per
1 juli 2026 een belangrijke wijziging: de 
gewichtsgrens voor internationaal 

goederenvervoer is verlaagd van 3.500 kg 
naar 2.500 kg. Dat is ínclusief 
aanhangwagen of oplegger. “Dat gaat in 
de praktijk nog vaak mis,” zegt Patrick. 
“Veel mensen kijken 
alleen naar het 
voertuig zelf, maar de 
aanhanger telt 
gewoon mee.” Een 
voorbeeld: een 
voertuig met een 
toegestane maximale 
massa van 1.600 kg 
met een aanhanger 
van 1.000 kg komt 
boven de grens van 2.500 kg uit. Wordt dit 
voertuig gebruikt voor commercieel en 
internationaal vervoer? Dan geldt de 
tachograafplicht. Voor keurmeesters is dat 
een belangrijk aandachtspunt, zeker bij 
lichte bedrijfswagens en combinaties.

Commercieel of niet?
Een andere vraag die vaak speelt: wanneer 
is vervoer commercieel? “Niet-
commercieel vervoer zijn ritten die geen 
inkomsten genereren en geen verband 
houden met beroeps- of handels-
activiteiten,” legt Patrick uit. “Zoals privé 
iets verhuizen met een geleend busje.” 
Maar voor bedrijven ligt dat anders. “Ook 
als transport niet je hoofdactiviteit is, kan 
vervoer toch commercieel zijn. Lever je als 
ondernemer zelf goederen bij klanten af? 
Dan is dat meestal commercieel vervoer.” 
Dit soort situaties komt vaak voor bij 
klanten van werkplaatsen. Het is daarom 
goed om hier alert op te zijn.

Bewijslast
Soms geldt er een uitzondering. 
Bijvoorbeeld voor een vakman die zijn 
eigen materialen meeneemt over de grens. 
“Dan kan hij onder de uitzondering vallen,” 
zegt Patrick. “Maar hij moet dat wel 
kunnen aantonen.” Daar zit volgens hem 
vaak het probleem. “Bij een controle moet 
de administratie kloppen. Anders kan 
iemand alsnog in overtreding zijn.” De 
boodschap is duidelijk: zorg dat de 
administratie op orde is. Dat versnelt 
controles en voorkomt discussies.

ILT-inspecteur Patrick Lemmers over de tachograafregels bij lichte voertuigen 

‘De gebruiker van 
het voertuig is 

verantwoordelijk voor 
het gebruik van de 

tachograaf en de data’

Toezicht op de tachograaf
Waarom ziet de ILT toe op de tachograaf? 
Daar hoeft Patrick niet lang over na te 
denken. “Het draait om de bescherming 
van chauffeurs,” zegt hij. “We zorgen voor 
eerlijk en veilig wegvervoer en gaan 
oneerlijke concurrentie tegen.” Dat 
toezicht gebeurt op verschillende 
manieren. Zo voert de ILT digitale en 
bedrijfsinspecties uit op basis van data. 
Maar inspecteurs controleren ook op de 
weg. Voertuigen worden dan vanaf de weg 
meegenomen naar een veilige locatie. 
Daar lezen inspecteurs de tachograaf uit 
en controleren zij de rij- en rusttijden en de 
administratie. Voor APK-keurmeesters is 

Heb je naast je APK-erkenning ook 
een erkenning Tachograaf?
Controleer of je klanten een verplichte 
update van de tachograafsoftware 
nodig hebben. Er zijn beveiligings-
problemen ontdekt in sommige 
tachografen. Kijk voor meer info op 
rdw.nl/wijzigingen-tachograaf. Wil je 
werkzaamheden blijven doen aan 
tachograafplichtige lichte voertuigen? 
Check dan ook of je werkplaats per  
1 oktober 2026 voldoet aan de nieuwe 
inrichtingseisen, en laat dit de RDW  
weten. 

‘We dragen bij aan eerlijk 
en veilig wegvervoer 
en het tegengaan van 

oneerlijke concurrentie’

‘Bij een controle  
moet de  
administratie  
kloppen’

APK-KEURMEESTER, NR 114, SEPTEMBER 20268 9APK-KEURMEESTER, NR 114, SEPTEMBER 2026



Steeds meer nieuwe voertuigen zijn uitgerust met verlichte logo’s of 
emblemen, lichtstrips over de gehele breedte van het voertuig en verlichte 
grillen. Voor APK-keurmeesters roept dit regelmatig vragen op. Hoe moet 
deze verlichting worden beoordeeld? En zit die er af-fabriek op?

Bij de APK moet worden beoordeeld of deze verlichting voldoet aan de eisen 
uit het APK-handboek. Zijn het verplichte lichten of toegestane lichten? 
Daarbij zijn onder meer de kleur, de werking, de bevestiging en eventuele 
hinder voor andere weggebruikers van belang. 

Waar let je op?
Lichtarmaturen (en onderdelen daarvan) moeten deugdelijk aan het voertuig 
zijn bevestigd. Loszittende onderdelen kunnen reden zijn voor afkeur. Glazen 
en lichtdoorlatende delen mogen niet zodanig zijn beschadigd, gerepareerd 
of bewerkt dat de functie of lichtopbrengst nadelig wordt beïnvloed. 
De kleur van de verlichting moet overeenkomen met wat volgens de 
regelgeving voor verlichting is toegestaan. Een afwijkende kleur kan leiden tot 
afkeur. Lichten met dezelfde functie moeten nagenoeg dezelfde grootte, kleur 
en lichtsterkte hebben. En hebben lichten aan weerszijden van het voertuig 
dezelfde functie? Dan moeten zij symmetrisch zijn aangebracht. Tot slot mag 
een voertuig niet zijn voorzien van verlichting die andere weggebruikers kan 
verblinden. Dit geldt ook voor aangebrachte accessoires of aangepaste 
verlichting. 

Bij een voertuig met een verlicht merklogo of grille controleer je dus 
bovenstaande aspecten. Als het voertuig op deze manier is toegelaten, dan 
kun je ervan uitgaan dat het voldoet op dit punt. Tijdens de APK zijn we nooit 
strenger dan de typegoedkeuringseisen.

Verlichte logo’s en 
grillen: wat mag wel 
(en wat niet)?

GOED GEREGELD GOED GEREGELD

OBFCM staat voor On-Board Fuel Consumption 
Monitoring. Het systeem registreert het werkelijke 
brandstof- en energieverbruik van een voertuig. 
Tijdens de APK worden deze gegevens uitgelezen 
en verzonden naar de RDW. De RDW levert deze 
informatie vervolgens aan het Europees 
Milieuagentschap (EEA). Het doel is om inzicht te 
krijgen in het werkelijke verbruik van voertuigen en 
dit te vergelijken met de fabrieksopgaven.  

De uitgelezen OBFCM-gegevens hebben geen 
invloed op het goed- of afkeuren van het voertuig. 
Het uitlezen en verzenden van de gegevens is wel 
een verplichte handeling tijdens de APK. 

Update voorkomt fouten
In de afgelopen periode hebben verschillende 
fabrikanten software-updates uitgebracht voor hun 
OBFCM-apparatuur. Fabrikanten passen hun 
software aan vanwege:
•	 nieuwe voertuigmodellen
•	 gewijzigde communicatieprotocollen
•	 verbeteringen in de gegevensoverdracht
•	 ondersteuning van extra voertuigtypen

Verbruikscijfers 
correct? Update je 
OBFCM-software
Sinds 1 januari 2024 is het uitlezen van de 
verbruiksgegevens tijdens de APK verplicht voor 
bepaalde voertuigen. In de praktijk blijkt dat niet 
alle OBFCM-testers zijn voorzien van de laatste 
software-update. Hierdoor kunnen 
uitleesproblemen ontstaan of worden gegevens 
niet correct naar de RDW verzonden.

Spiegels op vrachtwagens: welke zijn verplicht  
en vanaf wanneer?
Goede spiegels zijn belangrijk voor de verkeersveiligheid. Ze 
geven de chauffeur zicht op de weg, medeweggebruikers rond 
het voertuig en beperken dode hoeken. Tijdens de APK 
controleer je of de verplichte spiegels of cameramonitor-
systemen aanwezig zijn en goed werken. 

Elke (zware) bedrijfsauto moet zijn voorzien van een linker- en  
een rechterbuitenspiegel. Deze spiegels geven zicht naar 
achteren langs beide zijden van het voertuig. Een goedwerkend 
cameramonitorsysteem mag de spiegel vervangen.

1. 	De trottoirspiegel rechts geeft zicht op de dode hoek direct 
rechts naast de cabine. Verplicht voor:

Voertuig Datum eerste toelating

Goederenvoertuig > 7.500 kg Vóór 1 januari 2000

Goederenvoertuig > 3.500 kg Vanaf 1 januari 2000

Rijdend werktuig Altijd

Uitzondering: deze spiegel hoeft niet aanwezig te zijn als 
montage technisch niet mogelijk is volgens de voorwaarden in de 
regelgeving.  

2. 	De breedtespiegel rechts geeft extra zicht op de rechterzijde 
van het voertuig. Verplicht voor:

Voertuig Datum eerste toelating

Goederenvoertuig > 7.500 kg Alle bouwjaren

Goederenvoertuig > 3.500 kg Vanaf 1 januari 2000

De breedtespiegel rechts hoeft niet aanwezig te zijn als het 
voertuig is voorzien van een gezichtsveldverbeterende 
voorziening die de bestuurder een beter zicht verschaft op de 
weggebruikers die zich rechts van het voertuig bevinden, of een 
trottoirspiegel niet verplicht is.

3. 	De breedtespiegel links vergroot het gezichtsveld aan de 
linkerzijde. Verplicht voor:

Voertuig Datum eerste toelating

Frontstuur vrachtauto > 7.500 kg Vanaf 26 januari 2008

4. 	Met de vooruitkijkspiegel / frontspiegel kan de chauffeur het 
gebied in de dode hoek direct vóór de cabine zien. Verplicht 
voor:

Voertuig Datum eerste toelating

Frontstuur vrachtauto > 7.500 kg Vanaf 26 januari 2008

Een goed werkend cameramonitorsysteem mag deze spiegel 
vervangen.  
Uitzondering: als de bestuurder vanuit de cabine voldoende zicht 
heeft op het voorgeschreven gebied vóór het voertuig, hoeft deze 
voorziening niet aanwezig te zijn. 

Steeds meer moderne vrachtwagens hebben cameramonitor-
systemen in plaats van spiegels. De regelgeving staat toe dat 
verplichte spiegels worden vervangen door goed werkende 
cameramonitorsystemen. Tijdens de APK moeten deze systemen 
deugdelijk bevestigd zijn en correct functioneren.  

Waar moet de keurmeester op letten tijdens de APK?
Zijn alle verplichte spiegels of camera’s aanwezig voor het 
bouwjaar en voertuigtype? Zijn de spiegels of camera’s deugdelijk 
bevestigd? Van de verplichte spiegels mag het spiegelglas geen 
breuk vertonen en niet ernstig verweerd zijn. Als een spiegel is 
vervangen door een cameramonitorsysteem, moet dit systeem 
correct functioneren. 

1. Trottoirspiegel
2. Breedtespiegel rechts 
3. Breedtespiegel links

4. Vooruitkijkspiegel 
5. Buitenspiegel rechts
6. Buitenspiegel links

1

2

3

4

65
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“Mijn oom werkte bij een Renault-dealer en in mijn jeugd reed de 
hele familie Renault. Ik ben er altijd in blijven hangen, vooral in de 
sportieve modellen. De liefde gaat ver. De inspiratie voor de naam 
van mijn bedrijf, AvanTime Compliance Consultants, vond ik ooit 
in een Renault. En geloof het of niet: later ben ik zelfs gaan 
samenwerken met iemand die Renaud heet. Niet om zijn naam, 
hij was gewoon de beste keuze! Ik heb nu zeven sportieve 
Renaults in mijn garage staan. Deze Sport Spider kon, in mijn 
zucht naar bijzondere auto’s, niet ontbreken. Dit is misschien wel 
de bijzonderste.”

“Tegen een APK zie ik nooit op. Mijn keurmeester is Renault-
specialist in hart en nieren en weet zelfs de meest onvindbare 
onderdelen te vinden. Hij weet dat hij alles wat zelfs maar naar 
afkeur néigt, mag vervangen. Deze Spider kocht ik vier jaar 
geleden, de APK was al vijf jaar verlopen. De olie was gitzwart, de 
remvloeistof was zo donker als thee en de banden kwamen nog 
uit de vorige eeuw. Die eerste APK was dus flink wat werk, maar 

sindsdien is er geen vuiltje aan de lucht en kan ik zorgeloos 
genieten.” 
	
“Vlak na die eerste APK wilde ik graag luxe kentekenplaten op de 
Spider. Ik bestelde ze en leverde de oude platen netjes in. Niet 
veel later stond ik te tanken en kwam de pompbediende me 
complimenteren met mijn bijzondere Volkswagen Golf. Hij had 
mijn kenteken ingevoerd op de RDW-site, en kwam er zo achter 
dat ik het verkeerde kenteken had teruggekregen, met een fout 
cijfer op het einde. Dat had ik zelf nog niet gemerkt, het kenteken 
zat gewoon nog niet in mijn hoofd. Ik heb geen meter meer 
gereden tot ik de juiste platen had en ik zal misschien wel nooit 
weten of de eigenaar van die Golf bekeuringen heeft gehad die 
eigenlijk voor mij hadden moeten zijn. Gelukkig is er niks ergers 
gebeurd, want dan had ik een groter probleem gehad. Misschien 
is het een goede tip voor keurmeesters dat het nooit kwaad kan 
om het kenteken van de auto die je keurt een keertje extra te 
checken!” 

‘Die eerste APK was flink wat werk, maar 
sindsdien kan ik zorgeloos genieten’

Antoine Kortekaas geniet van zijn vederlichte Renault Sport Spider: “Het is net een kart en de grap is dat veel mensen denken dat 
dit een nieuwe auto is. Hij is toch echt van 1997!”
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