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Alex Peters
Teammanager Technisch 
Kenniscentrum (TKC) RDW

hun bus de grens overgaan en 
die dus misschien wel onder 
deze tachograafplicht vallen. 
Wij zijn niet verbaasd als het 
alleen in onze werkplaats al 
gaat om 1.000 tot 1.500 
busjes.”

Krijg je daar dan geen 
zweethandjes van?
“Ach, ik heb meer dienstjaren 
dan mijn collega’s in de werk­
plaats levensjaren hebben. Ik 
loop al sinds 1989 rond in het 
familiebedrijf en ken het bedrijf 
en onze klanten als mijn broek­
zak. Dit is ook niet de eerste 
keer dat we nieuwe regels op 
ons af zien komen. Bij onze 
klanten hameren we op deze 

Vanaf 1 juli 2026 wordt de tachograafplicht verder uitgebreid. 
Voertuigen van meer dan 2.500 kg in internationaal vervoer of 
bij cabotage moeten dan een tachograaf hebben, in plaats 
van de huidige 3.500 kg. Deze verandering zorgt voor een 
eerlijker speelveld in de transportsector en verhoogt de 
veiligheid op Europese wegen. Wij van het Technisch 
Kenniscentrum (TKC) verwachten veel vragen hierover en 
staan klaar om ook jou te helpen. Ons team ondersteunt het 
klantcontactcentrum van de RDW bij het beantwoorden van 
alle complexe, technische vragen. Wij geven antwoorden op 
vragen die heel specifiek zijn. Of het nu gaat om de 
beoordeling van een tachograaf of de uitleg van de 
technische print, wij staan klaar met gepaste antwoorden. We 
gebruiken hiervoor veel het digitale handboek die voor 
iedereen op de website van de RDW te vinden is. Want de 
basis van alle antwoorden komt altijd vanuit de geldende wet- 
en regelgeving. Bij TKC zijn we wel afhankelijk van een goede 
en duidelijke vraag, omdat wij de daadwerkelijke situatie niet 
kunnen zien. Mochten wij de vraag niet meteen kunnen 
beantwoorden, dan komen wij er altijd op terug. Samen 
zorgen we voor een veilige transportsector. Veel leesplezier!

Technische 
antwoorden
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Niets uit deze uitgave mag zonder uitdrukkelijke schriftelijke toestemming van de 
RDW in enige vorm worden overgenomen, verveelvoudigd en/of openbaar worden 
gemaakt. Voor de precieze regelgeving verwijzen wij  
u naar het handboek tachograaf. 

Deze uitgave is gemaakt in samenwerking met:
BOVAG, ibki, Innovam, RAI Vereniging, TLN,  Continental Automotive Trading 
Nederland B.V. en C.A.S.U. Utrecht B.V.

Vragen?
• �Over de inhoud van deze Tachograaftechnicus?  

RDW Klantenservice 088 008 74 77 (werkdagen 8.00 - 17.00 uur). 
• �Over het afmeldsysteem? Bel uw eigen communicatieprovider. 
• �Over uw RDW-pincode? Zie keurmeester omgeving. 
• �Over examens en bevoegdheidspassen? IBKI 030 608 77 66. 
• Adreswijziging doorgeven? Zie keurmeester omgeving.

‘Klanten op tijd bewust maken 
van de nieuwe regels’

Herhalen en nog eens herhalen. 
Zo bereidt Iveco Schouten in 
Veghel haar klanten en zichzelf 
voor op de tachograafplicht 
voor lichte bestelwagens, die 
op 1 juli 2026 ingaat. Is het 
voor tachograaftechnicus 
Pieter Schouten duidelijk wat de 
gevolgen hiervan zijn voor de 
werkplaats? 

Zijn jullie al nerveus voor 
1 juli 2026, of valt het mee?
“Iedereen gaat schrikken van 
de hoeveelheid voertuigen 
waarop deze tachograafplicht 
uiteindelijk van toepassing 
blijkt. Zeker in een grensregio 
zoals de onze, zijn er veel 
ondernemers die af en toe met 

graaf juist nú een gunstige 
prijs. Onze verkopers geven 
klanten die een nieuwe Daily 
kopen ondertussen het advies 
om af-fabriek een tachograaf 
te bestellen. Dat kan gelukkig 
bij Iveco – en het is ook nog 
eens voordeliger dan 
latere montage!”

Maar ook na 1 juli 2026 hou je 
werk aan die tachograaf­
plichtige busjes, toch?
“Van de busjes die we nu al in 
onderhoud hebben, moeten we 
straks ook de tachograaf 
kalibreren, en hoewel dat niet 
veel werk is kost het toch tijd. 
En er zijn ook ondernemers die 
hun bus nu bij een universele 

nieuwe regels en we hebben 
voldoende tachografen ter 
beschikking. Wij hebben nog 
geen stress!”

En blijft dat ook zo? 
“Nou, onze werkplaatsmanager 
Bas van der Putten is er wel 
druk mee. We zien namelijk 
allebei wel dat veel onder­
nemers zich simpelweg niet 
bewust zijn van het feit dat ze  
– afhankelijk van het gebruik –  
tachograafplichtig worden. En 
anderen denken dat die regels 
wel zullen worden uitgesteld, 
maar dat is niet zo. Die tacho­
graafplicht komt er. Dat kunnen 
we niet vaak genoeg herhalen 
– en dat doen we dan ook: in 

gesprekken met klanten, op 
onze social mediakanalen en in 
flyers die prominent op de balie 
liggen en die klanten 
meekrijgen.”

Is dat genoeg?
“Tja, dat blijft de vraag. Wij 
doen zo veel mogelijk om onze 
klanten op tijd bewust te maken 
van de nieuwe regels. Maar 
uiteindelijk blijven ondernemers 
zélf verantwoordelijk. Onze 
verantwoordelijkheid ligt vooral 
in onze werkplaats. Bas doet 
alles om te zorgen dat de 
drukte daar straks beheersbaar 
blijft. Daarom krijgen klanten 
die een offerte aanvragen voor 
de installatie van een tacho­

garage in onderhoud hebben. 
Als die niet kan omgaan met 
de tachograaf, heb je kans dat 
die busjes ook weer in onze 
werkplaats verschijnen, met 
alle extra drukte van dien. We 
zijn gelukkig met zeven tacho­
graaftechnici, dus we kunnen 
wel wat hebben. Ook daarover 
hebben we geen stress. Het 
komt wel goed.”

Tachograaftechnicus Pieter Schouten.
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VOORWOORD OP DE BRUG

‘Iedereen gaat 
schrikken van het 
aantal voertuigen 

waarop deze 
tachograafplicht van 

toepassing blijkt’

http://www.rdw.nl
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ZO ZIT DAT ZO ZIT DAT

Bij de volledige kalibratie van een 
tachograafinstallatie is het van 
cruciaal belang om de laatste 
technische print zorgvuldig te 
controleren. Deze controle richt zich 
specifiek op de aanwezigheid en de 
correcte invulling van de verplichte 
kalibratieblokken met de 
bijbehorende technische gegevens 
en ingestelde parameters. Een 
goede controle hierop mag niet 
ontbreken na het kalibratieproces.

Beoordelen 
technische 
print G2V2 

Verplichte kalibratieblokken 
(De kalibratieblokken op de technische print bij eerdere generaties en 
versies kunnen afwijken.) 

Print-out technische gegevens van het voertuig.          
Print gemaakt op 27-05-2025 op de UTC tijd 12:26.                  
2e generatie 2e versie tachograaf.  
Montage verplicht vanaf 21‐08‐2023. 

Voertuig waarin de tachograaf is gemonteerd.  
Gegevens:VIN voertuig, landcode (NL) en kenteken 00-BPK-0. 

Naw gegevens fabrikant van en de gegevens voertuigunit. 
Typenummer VU 900773R/20R01 SE5000-8.1 G2-V2,  
Serienummer VU:            0002506494 
Goedkeuringsnummer:  e50002 
Produktiedatum VU:      06 ‐ 2025.  
Codering onderdeel:       06 = Voertuigunit. 
Codering fabrikant VU:   A2 = Stoneridge.  
Softwareversie V 2424, softwaredatum 21-04-2025. 
Geïnstalleerde landenkaart N24 ‐ 20240910. 

Overzicht van de belangrijkste aspecten op de print-out     
technische gegevens  2e Generatie 2e Versie (SE 5000-8.1) 

Gegevens alle gekoppelde bewegingssensoren met  VU. 
Datum 1e activatie bewegingssensor 27‐04‐2025 om 07:54   
Bij meerdere koppeling op 1 dag zie je de eerste en laatste.  
Laatst gekoppelde bewegingssensor op 27‐04‐2025  09:19.   
Serienummer:                  0022213054  
Goedkeuringsnummer:  e1-0002  
Produktiedatum:             03 ‐ 2025.  
Codering onderdeel:       07 = Bewegingssensor. 
Codering fabrikant:         A1 = Continental Automotive.  

Gegevens interne GNSS-module. 
Bij montage externe GNSS-module staan hier het 
serienummer en de datum koppeling met de VU

Gegevens gekoppelde externe DSRC‐module. 
Serienummer externe DSRC :  0194050101.  
Produktiedatum DSRC:             05 ‐ 2025 
Codering onderdeel :                09 = DSRC 
Codering fabrikant DSRC:         A2 = Stonerigde . 

Stoneridge G2V2 01‐2025 

Voertuig waarin de tachograaf is gemonteerd.        
Gegevens: VIN voertuig, landcode (NL) en kenteken BA‐344‐G. 

Naw gegevens fabrikant en de gegevens voertuigunit (VU)  
Type nummer 1381.2621343007 (DTCO 1381 ‐ 4.1a).  
Serienummer VU:          0020023835. 
Goedkeuringnummer:  e1-84. 
Productiejaar:                 2025. 
Softwareversie V 4140 en softwaredatum  26-02-2025.     
Geïnstalleerde landenkaart N24‐202409010. 

Overzicht van de belangrijkste aspecten op de print‐out 
technische gegevens 2e Generatie 2e Versie 4.1a 

Gegevens interne GNSS-module.  
Bij montage externe GNSS-module voertuig staat hier het 
serienummer GNSS en de datum koppeling met de VU. 

Gegevens alle gekoppelde bewegingssensor met VU: 
Datum 1e activatie bewegingssensor: 25‐02‐2025 om 09:29. 
Bij meerdere koppeling op 1 dag zie je de eerste en laatste    
laatst gekoppeld bewegingssensor: 27‐03‐2025 om 08:57.        
Serienummer sensor:       0022238517.  
Goedkeuringsnummer:    e1 - 0002. 
Produktiedatum:               03 ‐ 2025. 
Codering onderdeel:          7 = Bewegingsssensor. 
Codering fabrikant:          A1 = Continental Automotive.     

Gegevens gekoppelde externe DSRC-module.    
Serienummer externe DSRC:  0232420486. 
Productiedatum DSRC:            02 ‐ 2025. 
Codering van onderdeel :        9 = DSRC. 
Codering fabikant DSRC:          A2 = Stoneridge. 
Let‐op Bij interne DSRC van Continental (VDO) is   
serienummer gelijk aan serienummer VU. 

Continental VDO  G2V2 versie 01‐2025 

Print‐out technische gegevens van het voertuig.    
Print gemaakt op 27-02-2025 op de UTC tijd 13:45. 
2e Generatie 2e Versie tachograaf. 
Montage verplicht vanaf 21‐08‐2023.  

Afhankelijk van de fabrikant van de 
tachograaf biedt de verordening 
mogelijkheden om bepaalde situatie 
weer te geven op de technische print. 
Dit zijn dan zogenaamde optionele 
kalibratieblokken. 

Stoneridge
Updaten tachograaf
Een update is bij Stoneridge te 
herkennen aan een kalibratieblok  
8A of 8B.
•	Kalibratieblok 8A Aanvang update. 
•	Kalibratieblok 8B Voltooien update. 

VDO 
Kalibratieblok 80
Ingeven unieke zegelnummer 
Het uniek aangebrachte zegel­
nummer(s) wordt ingegeven en als  
blok 80 weergegeven. De datum zal 
gelijk zijn aan de laatste geregistreerde 
gegevens tijdens uitgevoerde kalibratie.  

Kalibratieblok 81 
Blokkade gebruik G1-kaarten
Bij de 2e generatie tachograaf is de 
mogelijkheid om in te geven dat in deze 
voertuigunit alleen G2-bestuurders­
kaarten mogen worden geplaatst. 

Kalibratieblok 82
Koppelen van de bewegingssensor
Eén controle is de verificatie van de 
bewegingssensor. Hierna is het 
verplicht om de bewegingssensor 
opnieuw te koppelen. Daarna wordt 
blok 82 weggeschreven. 
•	Kalibratieblok 82 wordt niet weer­

gegeven bij activatie.
•	Kalibratieblok 82 wordt alleen weer­

gegeven bij her-kalibratie.
•	De gegevens dienen gelijk te zijn aan 

het laatste kalibratieblok 4.

Kalibratieblok 83
Vervangen, verificatie of overschrijven 
serienummer van de externe DSRC 
Als er een verificatie of overschrijving 
van een ander serienummer van de 

DSRC is herkend, dan wordt dit op 
de technische print geregistreerd als 
een blok 83.
•	Kalibratieblok wordt niet weergegeven 

bij de eerste keer ingeven (initiële 
voertuigkalibratie).

•	Kalibratieblok wordt weergegeven 
nadat het serienummer van een 
DSRC-module verandert.

•	Kalibratieblok wordt weergegeven 
indien hetzelfde serienummer 
opnieuw weggeschreven wordt 
(serienummer overschrijven met 
hetzelfde serienummer triggert ook 
deze kalibratiereden).

Kalibratieblok 84
Actief zijn van OSNMA authenticatie 
van de GNSS satelliet
Kalibratieblok 84 geeft aan bij een 
DTCO 4.1a of deze is geijkt als 
‘Transitie~’ of als ‘OSNMA tachograaf’.
•	Géén kalibratieblok 84: Transitie­

tachograaf. 
•	Wél kalibratieblok 84: OSNMA-

tachograaf. 

Kalibratieblok 03 
Eerste registratie in huidige voertuig
Kalibratieblok 03 geeft aan wanneer deze 
voertuigunit voor de eerste keer in het huidige 
voertuig is gemonteerd en gekalibreerd.

VDO 
Wordt de voertuigunit overgeplaatst in 
een ander voertuig en het VIN daardoor 
gewijzigd, dan wordt kalibratieblok 03 over­
schreven met de nieuwe voertuiggegevens 
en nieuwe kalibratiegegevens.

Stoneridge
Bij Stoneridge zie je bij het overzetten naar 
een ander voertuig voor het eerst een 
kalibratieblok 03.  

Kalibratieblok 04 
Periodiek onderzoek
Na elke periodieke controle en kalibratie 
wordt een nieuwe kalibratieblok 04 
weggeschreven op de technische print. 
Worden op één dag meerdere kalibraties 
uitgevoerd, dan wordt het eerste en laatste 
kalibratieblok weggeschreven. 

NB: Als bij het gebruik van de werkplaats­
kaart een nieuwe kalibratieblok is 
geregistreerd, dan moet hier een melding 
van worden gedaan. Indien melden niet 
mogelijk, is moet een zegelverbrekings­
formulier worden opgemaakt. 

Kalibratieblok 01
Activatie
Kalibratieblok 01 ’activering‘: de fase 
waarin de tachograaf volledig operationeel 
wordt en alle functies, inclusief de 
veiligheidsfuncties, uitvoert, met 
gebruikmaking van een werkplaatskaart. 
Na verwijdering van de werkplaatskaart 
wordt blok 01 geschreven.

NB: Is alleen een kalibratieblok 01 
geregistreerd, dan voldoet de installatie 
nog niet aan de wettelijke eisen.

Kalibratieblok 05
Ingave landcode en kenteken (VRN) met 
de bedrijfskaart
Als de kalibratie is uitgevoerd zonder in­
gave van de landcode en VRN heeft de 
voertuigeigenaar eenmalig de mogelijkheid 
om dit te doen. 

Kalibratieblok 06
Tijdsaanpassingen zonder kalibratie
Enkel de UTC-tijd bijwerken of bevestigen 
wordt beschouwd als een tijdsaanpassing 
en niet als een kalibratie. Alleen bij een 
aanpassing van de UTC-tijd van meer dan 
5 minuten moet een kalibratie worden 
uitgevoerd.

Kalibratieblok 02 
Eerste kalibratie na activatie
Kalibratieblok 02 geeft aan dat dit de 
eerste kalibratie is na de activering van de 
tachograaf. Na het opnieuw inbrengen 
van de werkplaatskaart, moet een 
kalibratie plaatsvinden en de vastgestelde 
parameters worden ingegeven. Hiermee 
voldoe je aan de eisen en verschijnt een 
kalibratieblok 02.  Op de technische print 
zie je dan:
•	Bij VDO een blok 01, 02 en 03.
•	Bij Stonerigde een blok 01 en 02. 

Optionele kalibratieblokken 

Tachograaftechnicus Stan van de Meerakker beoordeelt de technische print.
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DUBBELINTERVIEW

‘Je raakt nooit uitgeleerd’
Dinsdag 19 augustus 2025 staat in veel werkplaatsen rood omcirkeld in de agenda: 
dan moeten álle internationaal rijdende vrachtwagens een smart G2/V2-tachograaf 
hebben. Dat betekent een grote klus voor erkenninghouders en tachograaftechnici 
van jong tot oud. Wat komt daar tegenwoordig bij kijken? Wat is er zo mooi aan?  
En hoe ging het vroeger? Een jonge en oude tachograaftechnicus, Joey van 
Nieuwehuizen (19) en Fred Meijne (74), nemen ons mee.

‘Tachografen ijken is  
een mooie aanvulling  
op monteurswerk’

‘De toekomst? 
Tachografen 
worden steeds 
geavanceerder’
“Ik werk al 52 jaar voor hetzelfde bedrijf, er 
zijn er niet veel die dat kunnen zeggen! Ik 
ben nu 74 jaar en ik heb er nog steeds ple­
zier in, dus waarom zou ik stoppen? Sinds 
1996 ben ik naast monteur ook tachograaf­
technicus. In die 29 jaar is er enorm veel 
veranderd. Jarenlang was ik de enige in het 
bedrijf die dit werk deed. Inmiddels zijn er 
meer die hun papieren hebben gehaald – 
en kan ik mijn kennis overdragen.”
“Toen ik begon, was een tachograaf een 
grotendeels mechanisch apparaat, een 
kastje met een hoop tandwielen en onder­
delen. Als technicus moest je dit ook kun­
nen repareren. Het was toen ook 
eenvoudiger om eraan te ‘rommelen’: een 
kilometerkabel die je makkelijk even los­
trekt, een kromme naald – er waren altijd 
wel chauffeurs die slimme trucjes bedach­
ten. Wij kwamen nog wel eens creatieve 
oplossingen tegen, die we dan weer onge­
daan maakten. Met de nieuwe apparatuur 
is dat veel lastiger natuurlijk.”
“De tachograaf heeft een flinke ontwikke­
ling doorgemaakt van analoog naar een 
digitale versie, Die ontwikkeling zien je nu 
ook met de G2/V2 en de chauffeurskaart. 

Het kalibreren wordt alsmaar complexer: je 
moet wel bijblijven met je kennis. Je kunt 
tegenwoordig maar liefst 56 dagen terugkij­
ken, dus het is voor chauffeurs steeds moei­
lijker om dat te omzeilen. Dat is maar goed 
ook, want die tachograaf zit er niet voor 
niets in: die is er primair voor de veiligheid 
van de chauffeur en de rest van het verkeer.”
“Het mooiste van dit werk? Eigenlijk alles: 
inbouwen, geheugen inladen, antennes 
monteren en satellieten zoeken, zorgen dat 
alles werkt. Daar heb ik nog steeds veel lol 

in. Net als in het ijken. Natuurlijk is alles 
digitaal, maar bij het invoeren en afmelden 
moet je de cijfers vaak nog handmatig 
invoeren. Dat betekent goed opletten, want 
één cijfertje verkeerd en de boel klopt niet 
meer.” “Voorlopig ga ik nog door en leer ik 
nog steeds weer bij. Maar tussen de mid­
dag ga ik wel naar huis om warm te eten en 
daarna ga ik even een half uurtje op de 
bank liggen. Vroeger deed iedereen dat in 
dit bedrijf. Tijden veranderen, maar deze 
traditie hou ik als laatste nog in ere.”

“Het kan nooit kwaad om jezelf 
verder te ontwikkelen. Dat geldt 
ook in mijn vak als vrachtwa­
genmonteur. Op een gegeven 
moment merkte ik dat er 
behoefte was aan tachograaf­
technici. Zeker omdat de dead­
line retrofit voor het inbouwen 
van tweede generatie smart 
tachograaf steeds dichterbij 
komt. Er zijn dus echt handjes 
nodig, ook bij de Scania-dealer 
waar ik werk. Maar ik vind het 
werk – tachografen ijken en 
straks ook inbouwen – een 
mooie aanvulling op het mon­
teurswerk. 
“De ontwikkelingen gaan door 
en ik vind het fijn om bij te blij­
ven leren. Ik hou ook van het 
‘grove’ werk bij vrachtwagens: 
remvoeringen vervangen, las­
sen, metaalbewerken, slijpen – 
werk waarbij je niet schoon 
blijft, zeg maar. Het werken met 
de tachograaf staat helemaal 
aan de andere kant, dat doe je 
vooral met je hoofd. Daar moet 
je heel secuur en precies te 
werk gaan en je tijd voor 
nemen. 
“Om mijn diploma te halen, heb 
ik een vierdaagse cursus 
gedaan. Ik heb mijn papieren 
net binnen en heb nu twee 
tachografen geijkt. Met alleen 
een opleiding ben je er niet. Ik 

moet er nog wel wat handigheid 
in krijgen, dat lukt alleen door 
het vaker te doen. Dan word je 
ook sneller: mijn ervaren colle­
ga’s doen er zo’n anderhalf uur 
over, ik heb er nu nog meer tijd 
voor nodig. Het cijferwerk komt 
nauw; je wilt natuurlijk geen cij­
fertje verkeerd noteren. Voor mij 
betekent dat: controleren en nóg 
eens controleren. Je kunt je 
geen fouten veroorloven, want 
die kunnen effect hebben op de 
werking van de tachograaf en 
het voertuig. De komende tijd 
zal ik vaker gaan ijken, ik ga nu 
uit van ongeveer één keer per 
week. In de loop van tijd wil ik 
ook ervaring opdoen met inbou­
wen. Want er zijn flink wat 
trucks die nog rondrijden met de 
G2/V1-tachograaf.”
“Als monteur ben je continu aan 
het bijleren en dat geldt ook 
voor een tachograaftechnicus. 
Om je diploma te behouden, 
moet je regelmatig je kennis bij­
spijkeren. Iedere jonge monteur 
die erover denkt om ook te spe­
cialiseren in tachografen, zou ik 
adviseren: gewoon doen! Het is 
een mooie aanvulling op je mon­
teurswerk en er is zeker vraag 
naar mensen die er verstand 
van hebben. Die gaat niet meer 
weg, dus dan kun je maar beter 
bijblijven.’

Fred Meijne (74), vrachtwagen­
monteur en tachograaftechnicus  
bij Rumping Transport Beverwijk

Joey van den Nieuwehuizen (19), 
vrachtwagenmonteur en 
tachograaftechnicus bij Scania 
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Vanaf 21 augustus 2023 is de tweede 
generatie twééde versie tachografen 
(G2V2) verplicht. Deze generatie vereist 
OSNMA-geauthentiseerde 
positiebepaling, mogelijk gemaakt door 
het Galileo-satellietsysteem (OSNMA: 
Open Service Navigation Message 
Authentication). De dienstverklaring 
(service declaration OSNMA) is 
uitgesteld en wordt naar verwachting 
eind 2025 geactiveerd. Vijf maanden na 
deze activering wordt de OSNMA-
authenticatie op het GNSS-signaal 
verplicht voor nieuwe voertuigen.

De fabrikanten gaan verder met de 
ontwikkeling, om op tijd klaar te zijn. 
VDO Continental en Stoneridge hebben 
inmiddels een tachograaf ontwikkeld 
die zowel als transitietachograaf kan 
worden gebruikt en als de ‘officiële 
OSNMA’-tachograaf.

Belangrijk om te weten
•	Tot de ingangsdatum van de verplichte 

OSNMA-authenticatie blijven we 
spreken over een transitietachograaf 
en mag deze nog ingebouwd worden.

•	Transitietachografen zijn zowel bij 
VDO 4.1a en Stoneridge 8.1 alleen 
herkenbaar aan de ‘T’ van 
transitietachograaf in het display van 
de voertuigunit. Het release- en 
versienummer van beide tachografen 
zijn gelijk en als zodanig niet te 
onderscheiden. 

•	Een standaard transitietachograaf 
VDO 4.1a V4140 en Stoneridge Versie 
8.1 V2424 is door middel van een 
update te voorzien van een 

Ontwikkelingen 
nieuwe tachografen

geauthentiseerde OSNMA-signaal en 
op het display te herkennen doordat de 
‘T’ niet meer verschijnt.

•	Als een transitietachograaf wordt 
geüpdatet naar een OSNMA-
tachograaf, is deze keuze definitief. 
Terug naar een transitietachograaf is 
niet mogelijk. 

•	Er zijn inmiddels voertuigfabrikanten 
die al een voertuig uitleveren met een 
officiële OSNMA-tachograaf. Deze 
voldoet al aan alle eisen en kan 
gewoon gekalibreerd en in het RDW-
register gemeld worden. 

•	Een officiële OSNMA-tachograaf van 
VDO is te herkennen aan blok 84 op de 
technische print en het ontbreken van 
de ‘T’ op het display van de 
voertuigunit

•	Een officiële OSNMA-tachograaf van 
Stoneridge is te herkennen aan het 
ontbreken van ‘T’ op het display van de 
voertuigunit.

•	Er is geen verplichting om de 
transitietachograaf in bestaande 
voertuigen te updaten naar een 
officiële OSNMA-tachograaf.

•	Als je de tachograaf wilt updaten met 
OSNMA-authenticatie, moet de 
voertuigunit hiervoor geschikt zijn en 
moet je ook een externe antenne 
gebruiken voor de goede werking.

Afmelding van voertuigen met 
nieuwe tachografen
In het afmeldprogramma APK 
Webdirect van de RDW is de 
mogelijkheid al aanwezig om beide af te 
kunnen melden. 

Wanneer je een voertuig binnenkrijgt voor 
kalibratie, vervangen en/of retrofit van een  
tachograaf, is een belangrijke controle of 
de juiste voertuigunit/bewegingssensor in 
het voertuig is of wordt gemonteerd. 

We hebben daarvoor op onze startpagina 
op rdw.nl/handboeken onder het kopje 
Gerelateerde documenten drie schema’s 
staan.
•	Schema juiste tachograaf.
•	Schema vervangen tachograaf.
•	Schema retrofit tachograaf.

Uitvoeren manipulatiecontrole bij 
vervangen tachograaf
Het is belangrijk om een volledige 
manipulatiecontrole uit te voeren volgens 

de procedure. Dit gebeurt onder andere aan 
de hand van de print ‘fouten en 
gebeurtenissen’. Bij het vervangen van een 
tachograaf (retrofit) is daarbij logisch dat 
deze wordt uitgevoerd op de ‘oude’ 
tachograafinstallatie aan de hand van de 
‘oude’ print ‘fouten en gebeurtenissen’. 

Archiveren prints 
Als alle werkzaamheden zijn afgerond, 
kunnen de onderstaande documenten 
in het dossier zitten, afhankelijk van de 
uitgevoerde werkzaamheden. Het dossier 
wordt gearchiveerd en drie jaar bewaard.
• Technische print (laatste print na afronden 

kalibratie).
• Print fouten en gebeurtenissen waarop de 

manipulatiecontrole is uitgevoerd. Bij het 

Aandachtspunten bij afmelden
•	Kijk goed of je te maken hebt met een 

definitieve tachograaf of een 
transitietachograaf. Dit onderscheid zie je 
op het display en is essentieel voor een 
correcte afmelding.

•	In het afmeldscherm kun je de juiste 
tachograafvariant selecteren. Enkele 
voorbeelden:

vervangen van een tachograaf is dit de 
print van de ‘oude’ tachograaf die is 
vervangen.

• Print snelheidsoverschrijdingen 
(Stoneridge).

Veiligstellen data 
Bij vervangen en bij retrofit van tachografen, 
moet je de aanwezige data  van minimaal 
de laatste 90 dagen uit het massageheugen 
veiligstellen. Zijn de gegevens veilig te 
stellen? Dan is het verplicht deze in eigen 
register op te slaan. Als de transport­
ondernemer erom vraagt, worden deze 
beschikbaar gesteld. Als veiligstellen van 
deze data niet mogelijk is, moet je een 
Certificaat van undownloadability opmaken 
via APK Webdirect.

De ontwikkelingen en veranderingen van de tachograaf gaan 
snel. Om te voorkomen dat er telkens een voertuigunit moet 
worden vervangen, heeft de EU-commissie in wet- en regel
geving vastgelegd dat een tachograaf de mogelijkheid moet 
hebben om te updaten. 

Afhankelijk van officiële verplichte EU-publicaties of 
aanpassingen en wijzigingen die de fabrikant nodig vindt, 
kunnen er updates aan de voertuigunit worden uitgevoerd. 

Het herkennen van updates
Wanneer er vanuit de EU een verplichte update komt, zal dit altijd 
gepaard gaan met een aanpassing van de softwareversie in de 
voertuigunit. Deze nieuwe versie is dan ook terug te vinden op 
de technische print. Ook kan het zijn dat updates te herkennen 
zijn door een optioneel kalibratieblok op de technische print, dit 
is afhankelijk van de fabrikant. Raadpleeg hiervoor de gegevens 
van de fabrikant of een update beschikbaar is.

Werkprocedure update 
De erkenninghouders zijn verantwoordelijk voor het uitvoeren 
van deze updates. De fabrikanten van tachografen zorgen voor 
gedetailleerde werkinstructies om de werkplaatsen te helpen bij 
het updateproces. 

Wanneer er een update is uitgevoerd, is het belangrijk om een 
technische print te maken en te controleren of er een wettelijke 
parameter is aangepast, dus dat daarmee een nieuw wettelijk 
kalibratieblok 02, 03 of 04 is gegenereerd. 
•	Als er geen nieuw kalibratieblok is aangemaakt, is het niet 

verplicht om een kalibratie uit te voeren.
•	Als er wel een nieuw kalibratieblok is weggeschreven, 

resulteert dit in een complete kalibratie en een melding in het 
RDW-register.

Sinds 2019 is het EU Mobiliteitspakket van kracht.  
En sinds 15 juni 2019 is de tweede generatie 
tachograaf G2V1 verplicht.

Update voertuigunit

Vervangen tachograaf?

GOED GEREGELD GOED GEREGELD

Stoneridge: 8.1 (definitief OSNMA) of 8.1T 
(transitie)

VDO: 4.1a (definitief OSNMA) of 4.1aT 
(transitie)
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Voertuigen Aantal
Geen 

Retrofit
Retrofit 

G2V2
Percentage 

G2V2

DET tot 01-05-2006 (analoge) 4.203 3.802 401 9,54%

DET 01-05-2006 -15-06-2019  (G1) 77.895 47.347 30.548 39,21%

DET 16-06-2019 - 20-08-2023 (G1/V1) 47.395 23.907 23.488 49,55%

DET na 21-08-2023 (G2/V2) 24.739 410* 24.329 98,34%

DET onbekend ** 13.276 4.461 8.815 66,39%

Totaal aantal 167.508 79.517 87.581 52,28%

‘Klantgericht en trots’
Dwayne van Dillen van het Technisch Kenniscentrum (TKC)

Dwayne van Dillen werkt al zes jaar als senior medewerker 
bij het Technisch Kenniscentrum (TKC) van de RDW. “Het 
TKC is dé plek waar uiteenlopende technische vraagstukken 
worden behandeld. Deze vragen komen van fabrikanten, 
keuringsinstanties, particulieren en bedrijven. Het mooie van 
dit werk is dat geen vraag hetzelfde is.”

komen meestal binnen via ons zakelijke 
RDW-nummer 088 008 7447. Jullie weten 
ons goed te vinden.” 

“We krijgen geregeld vragen over het 
afmelden van een ijking. De technicus krijgt 
foutmeldingen bij het afmelden of weet 
niet precies welke gegevens er ingevuld 
moeten worden. Ook is er vaak 
onduidelijkheid over de manipulatiemelding 
en/of het downloaden en printen van het 
certificaat van undownloadability (CoU).”

Antwoorden en oplossingen
“De meeste tachograafvragen gaan over 
procedures, waarbij we vaak verwijzen naar 
de pagina ‘Algemene informatie voor het 
uitvoeren van een tachograafcontrole’. 
We verzamelen dan eerst alle relevante 
gegevens, zoals prints en voertuig­
informatie, zodat we een goed antwoord 
kunnen geven. Gelukkig zijn de meeste 
tachograaftechnici behulpzaam en denken 
ze graag mee om samen tot een antwoord 
te komen.”

Snel en duidelijk
“Ons team bestaat uit 10 fulltime mede­
werkers, die verspreid over het hele land 
actief zijn. Daarnaast ondersteunen zo’n 
25 poulemedewerkers, zoals steekproef
controleurs en inspecteurs, het TKC één 
dag per week. Het mooiste aan mijn werk 
vind ik de samenwerking binnen ons team. 
We doen er alles aan om klanten snel en 
duidelijk te helpen. In 2024 hebben we 
53.856 telefoongesprekken en 10.010 
e-mails verwerkt. Ik ben trots op wat we als 
team weten te bereiken. Iedere dag weer.”

Vragen over tachografen
“We zijn telefonisch bereikbaar tijdens 
kantooruren, waarbij er een rechtstreekse 
optie is voor technisch inhoudelijke vragen 
via de zakelijke lijn. Ook kun je vragen 
stellen via ons contactformulier, waarbij je 
ook documenten kunt uploaden ter 
beoordeling. Dat is vooral handig bij 
vragen bijvoorbeeld waarbij een 
technische of gebeurtenissenprint 
beoordeling nodig is. De meeste vragen 
die wij ontvangen gaan over andere zaken 
dan APK en tachografen. Slechts een klein 
percentage gaat over tachografen. Deze 

“In 2014 begon ik bij de RDW als 
steekproefcontroleur APK. Een jaar later 
werkte ik één dag per week bij het TKC, 
naast mijn andere functie. Dat 

Retrofit:  
hoe staan 
we ervoor?
2024 was het jaar van de retrofit van analoge en eerste generatie 
tachografen voor grensoverschrijdend vervoer. Vóór 19-08-2025 
moeten alle tweede-generatie-eerste-versie tachografen bij 
grensoverschrijdend vervoer zijn vervangen.

Als RDW houden we de gegevens goed in de gaten. We delen die 
regelmatig met de branche, het ministerie van IenW en zelfs met de 
EU Commissie. Nederland is het enige land dat deze cijfers 
inzichtelijk heeft, dankzijn ons unieke meldsysteem. Zo weten we 
precies  welke tachografen zijn gemeld. We zien ook dat Nederland 
vooroploopt in het retrofitten van tachografen. Complimenten aan 
alle werkplaatsen die dit zo voortvarend hebben opgepakt!
 
Cijfers tot 1 mei 2025
In de afgelopen twee jaar kregen we 167.508 unieke meldingen 
binnen. Van al deze voertuigen heeft 52,28% nu een G2V2-tachograaf.

Aantal meldingen RDW-register van 01-05-2023 tot 01-05-2025

*   Dit zijn voertuigen die niet zijn voorzien van een G2/V2-tachograaf. Vanwege hun DET is dit 
wel verplicht.

** Dit zijn voertuigen waarvan bij de kalibratie niet de DET is geregistreerd in het RDW-register. 
Deze zijn (nog) niet geregistreerd in Nederland of het betreft een buitenlands voertuig.

combineerde ik vijf jaar lang met mijn 
toenmalige functie. In 2020 maakte ik de 
overstap naar een vaste plek binnen het 
TKC-team.” 

GOED GEREGELD GOED GEREGELD



TACHOGRAAFTECHNICUS RDW 202512 13TACHOGRAAFTECHNICUS RDW 2025

RDW en ILT werken 
samen aan meer 
veiligheid op de weg

“We controleren en handhaven op het 
naleven van de tachograafplicht voor een 
eerlijk transport, voor de verkeersveilig­
heid, en voor de veiligheid van zowel de 
chauffeurs als de verkeersdeelnemers om 
hen heen.” Aan het woord is ILT-inspecteur 
Rob Wiggers. Dagelijks werkt hij op en 
rond de Nederlandse wegen om te 
controleren of beroepschauffeurs de 
rijtijden, onderbrekingen en rusttijden in 
het wegvervoer van goederen en personen 
navolgen, zoals beschreven in Verordening 
nummer (EG) nr. 561/2006 van het 
Europese Parlement en de Raad. Die 
verordening is zijn leidraad: kort gezegd 
moeten alle voertuigen met inbegrip van 
aanhangwagen of oplegger die meer dan 
3.500 kg wegen voorzien zijn van een 
tachograaf, op enkele uitzonderingen na. 

Elektrische voertuigen tot 4.250 kg
De ILT handhaaft op de naleving van de 
tachograafplicht, Rob ziet daarbij gelukkig 
relatief weinig overtredingen: “In het 
beroepsvervoer weet iedereen wel hoe het 
zit, en handelt daar ook naar,” zegt hij, 
“alleen de uitzonderingen veroorzaken 
soms wat verwarring. Neem bijvoorbeeld 

Controleren en handhaven van de tachograafplicht

het feit dat onlangs is besloten dat 
volledig elektrische bestelwagens tot 
4.250 kg met een B-rijbewijs mogen 
worden bestuurd. Die vallen, ondanks hun 
gewicht, buiten de tachograafplicht. Deze 
uitzondering geldt overigens alleen voor 
rijden binnen een straal van 100 km van de 
vestigingsplaats van de onderneming bij 
nationaal vervoer. Een goede zaak, maar 

we merken wel dat we er vragen over 
krijgen. Gelukkig zijn we er ook om zulke 
dingen uit te leggen, en mensen te 
verwijzen naar de regelhulp op onze 
website. Daar kunnen ze nalezen hoe het 
precies zit.” 

Heilige graal
Ook Tom Polman, senior adviseur op de 
afdeling Procesbeleid (divisie Toezicht & 
Beoordeling) van de RDW, weet dat er wel 

Kalibratie met ijkset
Tom: “Tachografen worden nog regelmatig 
gekalibreerd met een zogenoemd ‘ijkset’, 
een bandenset met een afwijkende omtrek, 
waardoor iets sneller kan worden gereden. 
Dat valt slechts op als we zien dat de 
banden of wielen op de ene as er heel 
anders uitzien dan die op andere assen.  
En dan nog moeten we achterhalen wie die 
banden erop heeft gelegd: de transporteur 
of een RDW-erkenninghouder? Als de 
erkenninghouder verantwoordelijk is, gaat 

eens verwarring heerst rond de tacho­
graafplicht: “Ook bij erkenninghouders 
leven vragen rondom de tachograafplicht,” 
zegt hij, “het belangrijkste is dat wij níet 
controleren op de tachograafplicht. Een 
RDW-controle bij een erkenninghouder is 
altijd een momentopname: een voertuig 
dat wij vandaag controleren kan over een 
maand wél tachograafplichtig zijn.”
Tom vervolgt: “De RDW registreert niet 
alleen de kalibratie met bijbehorende 
(voertuig)gegevens, maar we zien er ook 
op toe dat tachografen correct 
geïnstalleerd, goed gekalibreerd zijn en 
foutloos werken. Wij controleren ook het 
gebruik van de werkplaatskaart. Die moet 
je zien als de ‘master key’ van de tacho­
graaf, omdat daarmee eigenlijk álles 
aangepast kan worden. Wanneer een 
kalibratie wordt uitgevoerd met die kaart, 
moet dat altijd aan ons gemeld worden, 
óók als een voertuig niet onder de 
tachograafplicht valt zijn wij als RDW wel 
verantwoordelijk voor het toezicht op de 
juiste kalibratie. De ILT gaat over het 
gebruik van de tachograaf, wij onder­
steunen hen door toe te zien op de 
techniek, de registratie en de kalibratie.”

Zowel de RDW als de Inspectie Leefomgeving en Transport (ILT) zijn nauw 
betrokken bij de controle op de tachograaf en tachograafplicht. Maar welke 
partij heeft welke rol? Wat komen ze tegen bij de uitvoering daarvan? En welke 
nieuwe taken zien ze aan de horizon verschijnen? Als we tijdens een controle 
spreken met RDW-adviseur Tom Polman en ILT-inspecteur Rob Wiggers, wordt 
duidelijk dat het vizier van beide organisaties gericht is en blijft op datgene 
waar de tachograafplicht om roept: meer veiligheid op de weg.

‘Wij controleren ook  
de werkplaatskaart — 

de ‘master key’ van 
de tachograaf’

de RDW een onderzoek instellen. Is de 
transporteur verantwoordelijk, dan gaat 
een melding naar de ILT om de transport­
ondernemer hierop aan te spreken. Maar 
vergis je niet: hoewel het slechts om een 
paar kilometer snelheidswinst gaat, 
kunnen de gevolgen bij een noodstop of 
ongeval enorm zijn.” 

Retrofit
Tom: “Het laatste jaar was druk voor veel 
erkenninghouders. In verband met de 

retrofit moesten er in korte tijd veel 
tachografen worden vervangen. Als er een 
tachograafinstallatie wordt vervangen of 
je doet een kalibratie, controleer dan goed 
of je de juiste stappen hebt uitgevoerd. 
Maak altijd een technische print van de 
technische gegevens en controleer deze. 
Zijn de juiste blokken gegenereerd, klopt 
het wat ik heb ingevoerd, komen alle 
gegevens overeen etc.”
Rob: “We zien met enige regelmaat dat er 
bijvoorbeeld enkel een blok 1 (activatie) is 
aangemaakt. Dit kan voor een transporteur 
problemen opleveren tijdens een weg­
controle en kan leiden tot een boete en 
een nieuwe kalibratie. Dit kost tijd en geld. 
Fouten worden gemaakt en dat is 
menselijk. Door de stappen te controleren 
die je hebt uitgevoerd, verklein je deze 
fouten.”

Kenteken correct in tachograaf 
De ILT gebruikt Dedicated Short Range 
Communication (DSRC) voor het op 
afstand uitlezen van de tachograaf. Omdat 
DSRC een kalibratievereiste is, is het 
belangrijk dat tachograaftechnici bij het 
invoeren het kenteken dubbel checken. De 
ILT ziet met enige regelmaat dat het 
kenteken onjuist is of zelfs ontbreekt. Rob: 
“Zo’n voertuig wordt dan zeker 
geselecteerd voor een gerichte controle. 
Als blijkt dat het incorrecte of ontbrekende 
kenteken het enige onjuiste is, is dat voor 
de vervoerder een onnodige verspilling van 
tijd en geld. Juist omdat het eenvoudig 

DUBBELINTERVIEW

Rob Wiggers (ILT) en Tom Polman (RDW).
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voorkomen had kunnen worden. Het is een 
verantwoordelijkheid van de ondernemer, 
maar die vertrouwt weer op de werkplaats. 
En wij besteden liever tijd en aandacht aan 
de echte overtreders.”

Verbinding tussen voertuigunit en 
bewegingssensor
Veel tachograaftechnici willen hun 
steentje bijdragen in het voorkomen van 
fraude en misstanden. Tom benadrukt dat 
het belangrijk is en blijft om de verbinding 
tussen de voertuigunit en de bewegings­
sensor te controleren op manipulatie: 
“Maar,” zegt hij met bijval van Rob, “dan 
nog is en blijft manipulatie moeilijk te 
voorkomen. Dit soort fraudes wordt 
ontwikkeld door mensen met diepgaande 
kennis, die altijd een stap vooruit lopen.”

Flinke kluif
Ondertussen sorteren de RDW en ILT voor 
op 1 juli 2026, als voertuigen met inbegrip 
van aanhangwagen of oplegger van meer 
dan 2.500 kg die worden ingezet voor 
internationaal vervoer ook tachograaf­
plichtig worden. Een flinke kluif voor beide 
partijen. Voor de RDW en zijn erkenning­
houders betekent het controle op de 
installatie van – naar verwachting – 
enkele duizenden tachografen. Voor de ILT 
betekent het vertrouwd worden met de 
talloze uitzonderingen, om zo op de weg 
de juiste inschatting te kunnen maken 
over wie wel of geen tachograaf moet 
hebben. “Een autohandelaar die met zijn 
pick-up en een trailer naar het buitenland 
rijdt om daar een auto op te halen, is bezig 
met transport, maar is zich daar vaak niet 
van bewust,” zegt Rob. Hij vervolgt: 
“Uiteraard maken we een inschatting wat 
eraan te grondslag ligt, voordat we 
overgaan tot een boete. Soms geven we 
de mogelijkheid om een tachograaf te 
monteren. Het is nu vooral van belang om 
de mensen die het aangaat bewust te 
maken van deze aankomende verplichting. 
Ook hier kan de regelhulp op onze website 
helpen, net als de RDW en zijn 
erkenninghouders.”

bewegingssensor ontwikkeld die speciaal 
en alleen voor dat voertuig mag worden 
gebruikt.

M1/
N1-adapter
De M1/N1-
adapter is 
standaard geel 
van kleur. De 
belangrijkste 
eisen voor het inbouw- en kalibratieproces 
zijn:
•	De adapter wordt zo dicht mogelijk 

geïnstalleerd bij het deel van het voertuig 
dat de inkomende impulsen levert.

•	De kabels voor de stroomvoorziening van 
de adapter zijn rood (positief) en zwart 
(aarding).

•	De behuizing van de adapter is verzegeld 
vanuit de fabriek met speciale zegels.

•	De adapterbehuizing wordt verzegeld 
aan het voertuig.

•	De verbinding tussen de adapter en 
de apparatuur die de inkomende 
impulsen verstuurt, wordt aan beide 
uiteinden verzegeld (voor zover 
redelijkerwijze mogelijk).

•	De adapter moet bij elke periodieke 
inspectie worden gecontroleerd.

•	Bij elke periodieke controle en kalibratie 
van de tachograaf moeten alle unieke 
zegels worden vervangen. 

•	De plaats waar de adapter is 
geïnstalleerd is aangegeven op het 
installatieplaatje op de B-stijl.

Verzegelplan
Zoals hierboven weergegeven, moet de 
gehele M1/N1-adapter worden voorzien 
van unieke verzegelingen. Deze 
verbindingen kunnen allemaal apart 
verzegeld zijn, maar kunnen ook 
gezamenlijk met één zegel worden 
aangebracht. 

Deze verordening is onder meer van 
toepassing op wegvervoer:
A.	van goederen waarbij de toegestane 

maximummassa van de voertuigen, dat 
van de aanhangwagens of opleggers 
inbegrepen, meer dan 3,5 ton bedraagt; 

B.	 met ingang van 1 juli 2026, van 
goederen in het internationale vervoer 
of bij cabotage, waarbij de toegestane 
maximummassa van het voertuig, dat 
van aanhangwagens of opleggers 
inbegrepen, meer dan 2,5 ton bedraagt.

Vanaf 1 juli 2026 zijn deze voertuigen van 
meer dan 2,5 ton zijn dus mogelijk tacho
graafplichtig. Deze nieuwe groep voer­
tuigen kunnen bij jullie als 
erkenninghouders worden aangeboden 

voor de inbouw of kalibratie van een 
tachograaf. Om hoeveel voertuigen het 
gaat is moeilijk aan te geven, omdat we 
als RDW niet inzichtelijk hebben welke 
voertuigen grensoverschrijdend vervoer 
doen.

Inbouweisen
De inbouweisen zijn niet aangepast en 
blijven zoals ze al zijn. Daar gaat niets 
aan wijzigen. Het kan voorkomen dat in 
deze LCV-voertuigen geen bewegings­
sensor is gemonteerd en die ook niet 
simpel op de aandrijflijn/versnellingsbak 
kan worden aangebracht omdat dit 
technische niet mogelijk is. Om dit voor 
elkaar te kunnen krijgen, is een goed­
gekeurde M1/N1-adapter met 

Typegoedkeuringsplaat M1/N1-adapter
Op de adapter moet een opschriftenplaatje 
worden bevestigd waarop de volgende 
gegevens staan:
•	Naam en adres fabrikant van de adapter.
•	Onderdeelnummer van de fabrikant en 

bouwjaar van de adapter.
•	Goedkeuringsmerkteken van het type 

adapter of van het type controleapparaat 
met adapter.

•	Datum eerste installatie wanneer 
de adapter is gemonteerd.

•	Het voertuigidentificatienummer van 
het voertuig waarin de adapter is 
geïnstalleerd.

Op het opschriftenplaatje moeten ook 
de volgende bijzonderheden worden 
vermeld (indien niet direct leesbaar aan 
de buitenzijde van de ingebouwde 
bewegingssensor):
•	Naam fabrikant van de ingebouwde 

bewegingssensor,
•	Onderdeelnummer van de fabrikant en 

bouwjaar van de ingebouwde 
bewegingssensor,

•	Goedkeuringsmerkteken van de 
ingebouwde bewegingssensor.

Installatieplaat
Naast de gebruikelijk verplichte kalibratie­
gegevens die op een installatieplaat zijn 
vermeld en aangebracht op de B-stijl, 
moeten er bij gebruik van een M1/N1-
adapter nog extra gegevens op installatie­
plaat zijn vermeld.
•	Gedeelte van voertuig waar adapter 

is gemonteerd.
•	Beschrijving van de kleur van de kabel 

tussen adapter en het gedeelte van 
het voertuig dat impulsen naar de 
adapter stuurt.

•	Serienummer van de ingebouwde 
bewegingssensor van de adapter.

Met het langzaam verdwijnen van 
de analoge tachograaf uit het 
Nederlandse wagenpark, 
verandert ook het examen voor 
tachograaftechnicus. 

Tot voor kort bevatten de examens 
voor tachograaftechnicus nog 
opdrachten over de analoge 
tachograaf. Momenteel is slechts 
2 à 3% van het wagenpark nog 
uitgerust met een analoge tacho­
graaf. Daarom is besloten deze 
examenvragen te laten vervallen. 
De vrijgekomen ruimte in het 
examen wordt nu benut voor een 
nieuwe, praktijkgerichte opdracht, 
namelijk de 
administratieve controle. 

Kandidaten moeten daarin onder 
meer het voertuig correct 
identificeren aan de hand van 
het raadpleegscherm of het 
kentekenbewijs/kentekencard, en 
de datum van eerste toelating 
(DET) bepalen. Hiermee wordt de 
exameninhoud nog beter 
afgestemd op de dagelijkse 
werkzaamheden van de 
tachograaftechnicus. Deze 
vernieuwing van het examen is een 
belangrijke stap om tegemoet te 
komen aan de wensen vanuit de 
branche. De invoering van de 
nieuwe opdracht staat gepland op 
15 juli 2025.

Vernieuwing 
examen 
tachograaf
technicus

Voertuigen die onder de voertuigcategorie N1 vallen, 
worden ook wel LCV-voertuigen (light commercial 
vehicles) genoemd. In verordening EG nr. 561/2006 
staat welke voertuigen een tachograaf moeten hebben 
als ze beroepsgoederen- of personenvervoer doen.

Aanpassing tachograafplicht 
LCV-voertuigen  (>2.500 kg)
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KIMBERLEY BREEDVELD VAN BREEDVELD TRANSPORT & LOGISTICS: “MIJN DOEL IS OM LATER HET 
FAMILIEBEDRIJF OVER TE NEMEN. DAAR GA IK ZEKER ALLE PAPIEREN EN VERGUNNINGEN VOOR HALEN!”

‘Lady Trucker’ Kimberley Breedveld (20) weet precíes wat ze 
wil. Twee jaar geleden haalde ze haar groot rijbewijs, reed 
heel kort nationaal en al snel was het alleen nog maar 
internationaal. “Ik wilde al jong maar één ding: de weg op. 
Vijf jaar geleden startten mijn ouders Breedveld Transport & 
Logistics. We groeien bizar snel, waardoor ik de kans krijg om 
bijvoorbeeld naar Scandinavië en Zuid-Europa te rijden. 
Morgenochtend ga ik naar Ibiza om een compleet winkel­
interieur af te leveren: een trip van een paar dagen, inclusief 
negen uur op de boot.”

Haar mbo-opleiding vond ze maar niks. “Ik wilde vooral gaan 
werken in ons familiebedrijf. Ja, ik maak lange dagen en de 
weken zitten bomvol, maar ik vind dit het mooiste dat er is. 
Kijk zelf, wat een geweldig uitzicht ik heb vanachter dit 
enorme raam. Dit noem ik pas een kantoor! Goed dat we een 
tachograafplicht kennen. Ik ken mijzelf, ik ga altijd maar door: 

‘Ik wilde al jong maar één ding: de weg op’
nu pak ik mijn rust, dat is wel zo belangrijk. Bij onze 
werkplaats ben ik ervan verzekerd dat de tachograaf op 
de juiste wijze gekalibreerd wordt, dat geeft mij een 
gerust gevoel.”
 
Kimberley is één van de deelnemende dames aan het 
tv-programma ‘Meiden die rijden’. Daardoor is ze al bijna een 
bekende Nederlander. “Laatst nog kreeg ik een berichtje dat 
iemand mij achter het stuur had herkend. Leuk toch?” Toch 
laat Kimberley zich door deze aandacht niet afleiden: “Mijn 
doel is om later het familiebedrijf over te nemen. Hier ga ik 
zeker alle papieren en vergunningen nog voor halen.” Als dit 
net zo snel gaat als het halen van al haar rijbewijzen, zit dat 
wel goed. Allereerst wacht Kimberley op haar gloednieuwe 
truck, een Scania V8. “Daar kijk ik echt naar uit. Snel ben ik 
trouwens niet geïmponeerd door zo’n powertruck, hoor. 
Uiteindelijk komt het allemaal toch wel goed.”
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